KONFERENCJA LOTNO-TECHNICZNA
| BEZPIECZENSTWA LOTNICZEGO 2018

AEROKLUB POZNANSKI IM. WANDY MODLIBOWSKIE)




Lista obecnoscl - oSwiadczenie

Oswiadczam:

- zapaoznatem sie z informacljami przedstawionymi na
Konferencji BL Aeroklubu Poznanskiego 2018,

- zobowiagzuje sje do wykonywania lotow zgodnie
z zasadami ogtoszonymi na Konferencji BL 2018,

- w przypadku nieprzestrzegania zasad wykonywania
lotow, przy mu,}e do wiadomosci, ze Zarzadzajacy

lotniskiem EPPK*Poznan/Kobylnica moze prrowadzic' zakaz
korzystania z w/w lotniska i lgdowiska EPPB,

Wiasciciele statkow powietrznych lub piloci niezrzeszeni
zobowigzujg sie do:

- podpisania oswiadczenia/porozumienia w sBrawie zasad
prowadzenia operacji lotniczych z EPPK i EPPB oraz |
obOW|atzku posiadania KWT z zasad wykonywania lotow na
w/w lotnisku i I3dowiskuw terminie do 18.03.2018
(dotyczy 0sdb, ktore nie podpisaty oswiadczenia w latach

ubiegtych)




Prezentacja bedzie do pobrania ze strony .
www.aeroklub.poznan.pl




Czesc |

1. Analiza bezpieczennstwa za rok 2017 — definicje, statystyki, niektore
zdarzenia

Zasady wykonywania lotéw na lotnisku Poznan/Kobylnica EPPK

Zasady planowania lotow

Zasady postugiwania sie drukami PDT, MEL i HIL

Zasady organizacji lotdw szkolnych Aeroklubu Poznanskiego
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1. Analiza bezpieczenstwa za rok 2017

definicje, statystyki, zdarzenia




Wypadkiem lotniczym - jest zdarzenie zwigzane
eksploatacjg statku powietrznego, ktore zaistniato od™
chwili, gdy jakakolwiek osoba weszta na jego poktad z .
zamiarem wykonania lotu, do chwili opuszczenia pok’fadu
statku powietrznego przez wszystkie osoby znajdujgce sie
na nim oraz podczas ktorego jakakolwiek osoba doznata,

co najmniej powaznych uszkodzen ciata.lub statek
powietrzny zostat uszkodzony lub nastgpito zniszczenie
jego konstrukcji albo statek powietrzny zaginat i nie zostat
odnaleziony, a urzedowe jego poszukiwania zostaty
odwotane lub statek powietrzny znajduje sie w miejscu, do
ktorego dostep nie jest mozliwy.




Incydentem lotniczym - jest zdarzenie zwigzane z
eksploatacjg statku powietrznego inne niz wypadek
lotniczy, ktore ma lub mogtoby miec niekorzystny wptyw

na bezpieczenstwo lotow zaistniate od chwili, gdy
jakakolwiek osoba weszta na poktad zzamiarem
wykonania lotu, do chwili opuszczenia poktadu SP przez
wszystkie osoby znajdujace sie na nim.




Wypadkiem lotniczym nie jest:
1) zdarzenie, podczas ktdrego uszkodzenia ciata powstat
naturalnych, wywotanych przez poszkodowanego lub inne osoby,

2) zdarzenie, podczas ktdrego osoby doznaty uszkodzen ciata, jezeli uszkodzen ty
doznali pasazerowie nieuprawnieni do przebywania na poktadzie, ukrywajacy sie
w miejscach, do ktorych zwykle zamkniety jest dostep dla pasazeréw i cztonkow
zatogi lub przebywajgacy w miejscach, nieprzeznaczonych dla pasazerow oraz
cztonkdéw zatogi,

3) zdarzenie, podczas ktérego nastgpita przerwa w pracy lub uszkodzenie silnika
(niewymagajace jego naprawy w zaktadzie remontowym lub produkcyjnym), gdy
uszkodzeniu ulegt tylko silnik, jego ostony lub agregaty wspomagajgce lub, gdy
uszkodzone zostaty topaty Smigta, koncowki skrzydta, anteny, ogumienie
kot, urzadzenia hamowania, owiewki lub, gdy pokrycie statku powietrznego
posiada niewielkie wgniecenia albo przebicia oraz inne uszkodzenie statku
powietrznego, niestwarzajgce zagrozenia dla zdrowia lub zycia.




Zawiadomienie o wypadku /incydencie/ Ic

Zgodnie z art. 13543, ust. 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo...
lotnicze (Dz. U. 22013 r. poz. 1393,z 2014 r. poz. 768 oraz z 2015r.
poz. 978, 1221 1586) podmioty s3 zobowigzane zgtaszac

zdarzenia lotnicze do PKBWL, rdwnoczesnie (zgodnie z przepisami
UE) organizacje lotnicze sg zobowigzane zgtaszac zdarzenia

lotnicze do Urzedu Lotnictwa Cywilnego.




Zdarzenia nalezy przesytac na ponizszych formularzach zgtos
(ktérych wzory zamieszczone sg na stronie ULC w zakiadce',,z8
lotnicze”): '

1. ZDARZENIA OGOLNE LOTNICZE (uzytkownicy wszystkich SP,
zarzqdzajgcych lotniskami, agentow handlingowych itp.)

2. ZDARZENIA W RUCHU LOTNICZYM (zdarzenia zwigzane ze stuzbami
ruchu lotniczego lub interakcjiami pomiedzy ATM/CNS a zatogami (w
tym naruszenia przestrzeni powietrznej, zanizenia separacji itp.)

3. ZDARZENIA ZWIAZANE Z AKTYWNOSCIA PTAKOW | INNYCH
ZWIERZAT (uzytkownicy wszystkich SP)

4. TECHNICZNE (organizacje projektujgce, produkujgce i obstugujgce -
,Form-Tech”

5. OPERATORZY | ORGANIZACJE ZAANGAZOWANE W ZAROBKOWE
OPERACIJE LOTNICZE - ,,Form-OPS”




1. Uzytkownik lub dowodca SP, przedsiebiorca za
sie produkcjg projektowaniem, obstugg, organy Stuzb
ruchu lotniczego i zarzadzajacy lotniskami podmioty:
wykonujgce obstuge naziemng SP, sg zobowigzani
zgtosi¢ PKBWL o zaistniatym zdarzeniu, niezaleznie od
ich badania we wtasnym zakresie.

2. Zgtoszenie zdarzenia lotniczego moze byc dokonane przy
uzyciu kazdego dostepnego srodka tgcznosci nie pozniej
niz 72 godziny od jego zaistnienia.

Prawo Lotnicze z dnia 3 lipca 2002 r. art. 135




PKBWL - fax:
E-mail:
Tel. Alarmowy:

Zgtaszanie do ULC:

Biuro Zarzadzania Bezpieczenstwem w Lotnictwie
Cywilnym

Departament Personelu Lotniczego

(Formularz ogolny jest przesytany takze przez ATO)
Departament Lotnisk

Departament Operacyjno-Lotniczy

Departament Zeglugi Powietrznej

Departament Techniki Lotniczej




Zgtaszanie zdarzen do ULC

* Zgodnie z przepisami UE organizacje lotnicze s3
zobowigzane do zgtaszania zdarzen lotniczych do
PKBWL oraz do Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

/gtoszenia zdarzen lotniczych lub innych
nieprawidtowych okolicznosci, ktore zagrozity lub
mogty zagrozi¢ bezpieczenstwu dokonywane s3g przez
organizacje lotnicze na adres mailowy do
odpowiedniego, bezposrednio nadzorujgcego
/certyfikujgcego departamentu.

/gtoszenia mogg by¢ dokonywane na standartowych
formularzach — wzory na stronie PKBWL oraz ULC




Jaki jest cel badania zdarzen w lotnit

Celem badania nie jest orzekanie
o winie i odpowiedzialnosci

Jedynym celem prowadzenia badan zdarzen
lotniczych jest ustalenie przyczyny oraz
opracowanie zalecen majgcych na celu poprawe
bezpieczenstwa lotow

ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY (UE)
NR 996/2010 z dnia 20 pazdziernika 2010 r. w sprawie
badania wypadkow i'incydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajace dyrektywe 94/56/WE




Zdarzenia, m.in. ktére powinnismy zgia
- manewry unikania zderzen, zderzenia na pasie i w powietrzu (zwi
ptaki) |
- lgdowania poza pasem
- wypadniecia z pasa i przerwane starty
- lgdowania zapobiegawcze, awaryjne — przymusowe krytycznie mata ilos¢
SEINE!
- utrata kontroli nad sterowaniem
- pozary i awarie zespotu napedowego.

(Szczegotowy wykaz zdarzen w Zat. nr 1 do Rozp. Min. Transportu)

Dodatkowo obowigzuje nas Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 376/2014 z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie zgfaszania i analizy zdarzen w
lotnictwie cywilnym oraz podejmowanych w zwigzku z nimi dziatan nastepczych i
zmiany do rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010, jest
to rozporzadzenie uzupetniajgce przepisy krajowe do wymagan SMS.

Poradnik do rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 376/2014 z
dnia 3 kwietnia 2014 r. i jego przepisow wykonawczych, poradnik zawiera zbior
wskazowek utatwiajgcych stosowanie rozporzadzenia (EU) Nr 376/2014.




Czym jest kultura bezpieczenst

Zasada ,just culture” oznacza polityke, w ramach ktorej
bezposrednio zaangazowane osoby nie sg karane za

dziatania, zaniechania lub podjete przez nich decyzje, ktore sg
wspotmierne do ich doswiadczenia i wyszkolenia, lecz w ramach
ktorej nie toleruje sie razacego niedbalstwa, umysinych naruszen |
dziatan moggcych powodowac szkody.

» Kultura bezpieczeristwa obejmuje powszechne odczucia i
przekonania cztonkdw organizacji odnoszgce sie do bezpieczenstwa
publicznego i moze decydowac o ich zachowaniach.

» Prawidtowo pojmowana / rozumiana kultura bezpieczenstwa
opiera sie na wysokim poziomie zaufania i szacunku pomiedzy
pracownikami a kierownictwem i dlatego musi byc kreowana oraz
wspierana przez kierownictwo wyzszego szczebla




c.d. kultura bezpieczenstwa

» To aktywne poszukiwanie usprawnien, zachowanie wrazliwo:
zagrozenia, korzystanie z systemow i narzedzi do ciggtego
monitorowania, analizowania i badania.

» Powinna funkcjonowac zarowno w panstwowych organach
lotniczych jak i w organizacjach dostawcow ustug i dostawcow
produktow.

»To wspolne angazowanie sie pracownikow i kierownictwa w
osobistg odpowiedzialnosc za bezpieczenstwo.

»Zaufanie do systemu bezpieczenstwa i istnienie
udokumentowanego zestawu regut i zasad postepowania.

» Ostateczna odpowiedzialno$¢ za ustanowienie i przestrzeganie
wtasciwych praktyk dotyczacych bezpieczenstwa spoczywa na
kierownictwie organizacji.




OCHRONA ZRODtA INFORMACII

Pracownicy i personel kontraktowy, ktérzy zgtosili zdarzeniel
wymienieni w zgtoszeniach zdarzen nie mogg ponosic jakiegoko
uszczerbku ze strony swojego pracodawcy lub organizacji, dla ktorejs
swiadczone ustugi, z powodu informacji przekazanych przez
zgtaszajgcego.

WYIJATEK

Ochrona nie ma zastosowania do ktorejkolwiek z nastepujacych

sytuacji:

a) przypadkow umysinego naruszenia przepisow;

b) w przypadku gdy doszto do wyraznego i powaznego zlekcewazenia
oczywistego ryzyka i powaznego zaniedbania zawodowego obowigzku
zachowania starannosci bezsprzecznie wymaganej w danych
okolicznosciach, powodujgcego mozliwg do przewidzenia szkode na
osobie lub na mieniu lub powaznie narazajgcego na szwank poziom
bezpieczenstwa lotniczego.




Biuletyny Bezpieczenstwa Lotniczego:

wszyscy cztonkowie sekcji specjalnosciowych oraz
instruktorzy Osrodka Szkolenia ATO zobligowani
sg do zapoznania sie z ich trescig, informacje te s3

dostepne na stronach:




W'"'

> Zarzadzanie bezpieczenstwem

. Zarzadzanie bezpieczenstwem
> Zdarzenia lotnicze

> Kultura i promocja Biuro Zarzadzania Bezpieczenstwem w Lotnictwie Cywilnym
bezpieczenstwa
_ , Kontakt
> Pokazy lotnicze 1 loty akrobacyjne
> Program bezpieczenstwa w ,
| d o P Kategorie
lotnictwie cywilnym
> Przepisy i przydane linki Zdarzenia lotnicze
> Biuro Zarzadzania
Bezpieczenstwem w Lotnictwie Kultura i promocija lotnictwa
Cywilnym
> Kontakt Pokazy lotnicze i loty akrobacyjne
> Operacje lotnicze
> Lotniska Program bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym

> Technika lotnicza
> Zegluga powietrzna Przepisy i przydatne linki
> Personel lotniczy

> Regulacja rynku
|




Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa -mn?:::;::m,,h.;mﬂ

Aktualnosci Ministerstwo Fadania Ustugi Dla medigw Kontakt Q, Wpisz szukane stowo

Strona giwwna *» Zadania » Transport »  Lotnichws »

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Zgtaszanie zdarzen O Komisji Prawo i dokumenty
lotniczych

Komunikaty Komisji Rejestr zdarzen

[

Ministerstwo Infrastruktury
| Budownictwa

Mapa serwisu
ul, Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa
pn. - pt. 8.15-16.15

rel: 22 630 10 00 n
infolinia: 222 500 135 (pn. - pt. 8.00-16.00}) m] -J

e-mail: kancelaria@mib.gov.pl
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Dokumenty zwigzane z Bezpieczenstwem Lotnhiczym:

»Konwencja chicagowska i Zatgcznik nr 13 Badanie wypadkéw i incydentow lotniczych i Zatgeznik
bezpieczenstwem

> Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 z dnia 29 pazdziernika2010'r:
badania wypadkdw i incydentdw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im, oraz uchylajgce dyrektyw

»Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 376/2014 z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie zgtaszania
analizy zdarzen w lotnictwie cywilnym oraz podejmowanych w zwigzku z nimi dziatan nastepczych, zmiany
rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 oraz uchylenia dyrektywy 2003/42/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady i rozporzgdzen Komisji (WE) nr 1321/2007 i (WE) nr 1330/2007 — stosuje sie od
dnia 15 listopada 2015

» Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wspolnych
zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lothiczego oraz uchylajgce

dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe,2004/36/WE

»Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo Lotnicze

» Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie wypadkow i incydentow lotniczych
» Rozporzadzenie Ministra Obrony Narodowej z dnia 14 czerwca 2012 r. w sprawie organizacji oraz dziatania Komisji
Badania Wypadkow Lotniczych Lotnictwa Panstwowego

»Rozporzadzenie Ministréow Obrony Narodowej oraz Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 29
stycznia 2013 r. w sprawie wspotpracy Komisji Badania Wypadkoéw Lotniczych Lotnictwa Parnistwowego z Paristwowa
Komisjg Badania Wypadkéw Lotniczych

» Zarzadzenie nr 15 Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 24 kwietnia 2015 r. w sprawie regulaminu dziatania
Panstwowej Komisji Badania Wypadkdw Lotniczych

»- STANAG 3531 Badanie i raportowanie wypadkow i incydentow wojskowych statkow powietrznych, rakiet, i/lub
bezzatogowych wojskowych statkdw powietrznych wyd. 9 (2013)




RADA BEZPIECZENSTWA
(Safety Review Board)
AEROKLUBU POZNANSKIEGO

Kierownik ds. Bezpieczenstwa:
(Safety Manager) Paulina Matecka




Statystyki i omowienie wypadkow w roku 2017 na

podstawie materiatow przygotowanych przez PKBWL
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NASZYM CELEM JEST TWOJE BEZPIECZENSTWO

WYPADKIw CAT i GA T
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ZAGROZENIA w GA

Wykonywanie lotow VFR ponizej minimow

Niewtasciwa analiza warunkow meteorologicznych -

Niewtasciwa analiza osiggow statkow powietrznych

Niewykonywanie szczegotowego przegladu
przedlotowego statkow powietrznych

Naruszenia aktywnych stref TSA, TRA, AREA, MATZ i CTR
Obnizajacy sie poziom szkolenia lub brak instruktorow

Bezposrednie przygotowanie do lotow (tzw. ,,odprawa
przed lotami” — staty element w przypadku lotow
szkolnych szybowcowych — obowigzkowe omowienie
sytuacji awaryjnych (wyciggarkowi i holownicy)
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RoDzAJ

TYP STATKU
NR PKBWL | _RODZAJ DATA MIBJSCE | bowieTRzNE | STATKU
ZDARZENIA | ZDARZENIA | ZDARZENIA 5 POWIETRZNE
GO
766/17 W (1) 2017-05-03 Jaégsjfw Pirat szybowiec

Uczen-pilot posiadajgcy okoto 60h nalotu na szybowcach (spetnione warunki do egzaminu
na licencje), okoto 110h nalotu ogdlnego (szybowce, samoloty, Smigtowce), wykonywat loty
treningowe za wyciggarkag na szybowcu Pirat. Pierwsze dwa loty (22min i 8min) przebiegty
bez nastepstw. Podczas trzeciego w tym dniu startu pilot zbyt wczesnie przeszedt do fazy
stromego wznoszenia (z pominieciem fazy tagodnego wznoszenia). W takiej konfiguraciji
doszto do zerwania sie strug na skrzydtach szybowca i szybkiego obrotu przez lewe
skrzydto. Szybowiec spadt na ziemie okoto 100 m od miejsca startu ulegajac zniszczeniu.
Pilot ponidst Smier¢ na miejscu wypadku.

Wymiary lgdowiska :

Diugosé pasa startowego -800m. _

Szerokosc pasa startowego -80m

Kierunek pasa startowego 25777
.%o 1

% przebiegu
 Migjsce upadku zdarzenia
-.-s"iybqwga__ ol

Miejsce startu #.—,5-&:;&....

Foto Google Earth



RoDzAJ

TYP STATKU
NR PKBWL | _RODZAJ DATA MIBJSCE | bowieTRzNE | STATKU
ZDARZENIA | ZDARZENIA | ZDARZENIA 5 POWIETRZNE
GO
766/17 W (1) 2017-05-03 Jaé‘;i"fw Pirat szybowiec

Szkic przebiegu wypadku

Widok miejsca zdarzenia |
sladu pozostawionego po
starcie szybowca
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Foto PKBWL
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NR PKBWL

766/17

Foto PEKBWL

RobDzAJ
ZDARZENIA

w (1)

Prawidtowe potozenie
sprezyny zabezpieczajgce]
pofozenie listwy blokujgce]

oparcie fotela

DATA
ZDARZENIA

2017-05-03

MIEJSCE
ZDARZENIA

Jarostaw
EPJL

Potozenie sprezyny
zabezpieczajacej

potozenie listwy

blokujacej oparcie fotela
na lewej burcie po

wypadku

Wygiecie listwy mocujacej oparcie fotela

TYP STATKU
POWIETRZNE

GO

RoDzAJ

STATKU
POWIETRZNE

GO

szybowiec

Poréwnanie pofozenia

sprezyny

<

Foto PKBWL




RoDzAJ

TYP STATKU
NR PKBWL | _RODZAJ DATA MIBJSCE | bowieTRzNE | STATKU
ZDARZENIA | ZDARZENIA | ZDARZENIA - POWIETRZNE
GO
Krosno
796/17 | 2017-05-02 EPKR Sport 1700 balon

W dniu 02 maja 2017 roku podczas XVIII Miedzynarodowych Gorskich
Zawodow Balonowych, pilot balonu na ogrzane powietrze z nalotem
1000 godzin, uderzyt koszem o dach obiektu hali sportowej nie
odnoszgc zadnych obrazen.

Pilot balonu przyleciat zbyt wysoko nad punkt, nad ktorym powinien
zrzuciC marker (lub zaznaczy¢ punkt na logerze). W celu poprawy
wyniku poprzez obnizenie wysokosci lotu pilot przechtodzit balon
wypuszczajgc gorgce powietrze co doprowadzito do zbyt szybkiego
znizania balonu.

Brak szybkiej reakcji pilota pomimo uzycia podgrzewania balonu
(co spowodowato zmniejszenie opadania), balon zetkngt sie z dachem
hali sportowej i przeszedt na wznoszenie.

NASZYM CELEM JEST TWOJE BEZPIECZENSTWO




NASZYM CELEM JEST TWOJE BEZPIECZENSTWO

RobDzAJ DATA
ZDARZENIA | ZDARZENIA

NR PKBWL

796/17 I 2017-05-02

Przyczyny zdarzenia

lotniczego:

» przechtodzenie balonu;

» gwattowne znizanie do
wyznaczonego przez
sedziego zawodow celu;

> zbyt p6zne uzycie palnika

balonu w celu zapobiezenia =

zetkniecia sie z przeszkoda;
Dziatania profilaktyczne
podjete przez podmiot badajacy:
zdarzenie omowiono przez
kKierownictwo sportowe zawodow
z startujgcymi zatogami;

TYP STATKU
MIE
JSCE POWIETRZNE
ZDARZENIA - POWIETRZNE
Krosno
EPKR Sport 1700

I Moment uderzenia balonu
o0 dach hali sportowe;

RoDzAJ

STATKU

GO

balon




NASZYM CELEM JEST TWOJE BEZPIECZENSTWO

RoDzAJ

TYP STATKU
NR PKBWL | _RODZAJ DATA MIBJSCE | bowieTRzNE | STATKU
ZDARZENIA | ZDARZENIA | ZDARZENIA 6 POWIETRZNE
GO
Kaweczyn,
900/17 W (1) 2017-05-17 k. Janowa AWAF;gXPe motolotnia

Dnia 17 maja 2017 r. ok. godz. 08:00 pilot-wtasciciel motolotni AWAP Il X Pe 15
napedzanej silnikiem Rotax 503, z naniesionymi na skrzydle znakami AP-
MSWK, wykonat wraz z osobg wspomagajgcg jej przeglad po zimowym postoju i
uzupetnit paliwo (dolewajgc 45 1), a nastepnie wystartowat z lotniska Turbia
[EPST] do lotu rekreacyjnego w okolicy. Osoba wspomagajgca oczekiwata na
jego powrdt na lotnisku. Ok. godz. 09:00 rolnlk praCUJacy na swoim polu na

potudniowy wschod od wsi Kaweczyn k.
Janowa Lubelskiego ustyszat przelatujgcag
motolotnie, a nastepnie zauwazyt, ze po

wykonaniu kilku zakretow obnizyta ona lot,
zblizajgc sie do ziemi, po czym dostrzegt
wzbijajgcy sie obtok kurzu. Domyslajac sie,
ze mogto dojs¢ do wypadku, natychmiast
powiadomit telefonicznie stuzby ratownicze i
udat sie na miejsce zdarzenia (oddalone o
ok. 1 km), powiadamiajgc o sytuacji
spotkanego po drodze sgsiada, ktory
rowniez zawiadomit stuzby ratownicze.
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RoDzAJ

TYP STATKU
NR PKBWL | RODZAJ DRI MIEJSCE | o\viETRZNE | STATKU
ZDARZENIA | ZDARZENIA | ZDARZENIA 6 POWIETRZNE
GO
Kaweczyn,
900/17 W (1) 2017-05-17 k. Janowa AWAF; g APe hotolotnia
Lubelskiego
Stwierdzenia i ustalenia Zespotu Roboczego PKBWL.:
. silnik motolotni w chwili przyziemienia pracowat na matych
obrotach
(o czym swiadczy potozenie dzwigni sterowania przepustnicg),
. w zbiorniku paliwa po wypadku znajdowato sie ok.22 | paliwa,
. nie stwierdzono, aby pilot znajdowat sie pod wptywem dziatania

srodkow odurzajgcych lub alkoholu.

Schemat
SLADL K0 przebiegu
zdarzenia

PROVIIENIENE — WSk, MIEDZA

G—
b T
¥
| R
+
4
*

»;;* | g P "._.
RIERUNEK PUDEJSC%&IUFS *32@._-_._;1'.' s !

e Vs,
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RoDzAJ

TYP STATKU
NR PKBWL | _RODZAJ DATA MIBJSCE | bowieTRzNE | STATKU
ZDARZENIA | ZDARZENIA | ZDARZENIA 6 POWIETRZNE
GO
Kaweczyn,
900/17 W (1) 2017-05-17 k. Janowa AWAF;gXPe motolotnia
Lubelskiego

 pilot wczesniej od kilku lat leczyt sie kardiologicznie i od 20.12.2013 r.
miat wszczepiony kardiowerter oraz pozostawat pod statg kontrolg osrodka,
w ktorym dokonano wszczepienia,

* pilot w dniu 14.05.2016 r. pomysinie przeszedt wymagane do wydania
Orzeczenia lotniczo-lekarskiego badania medyczne i otrzymat Orzeczenie
lotniczo-lekarskie z ograniczeniami VNL wazne do 17.04.2018 r.

MOTOLOTNIA PO SKAPOTOWANIU MIEJSCE UDERZENIA KOLA PRZEDNIEGO PODWOZIA W WYSOKA MIEDZE
WSPOLRZEDNE GEOGRAFICZNE: N 50°43'09.07"/E 02002753 65”/~251 m AMSL
ODERWANE KOLO
v, PRZEDNIEGO PODWOZIA
.K SLADY KOL NA ORNYM POLU MIEDZA
N / K Slady

| potozenie
4 [m] po
wypadku

05 12 207 47[n]

Y
w

F
F
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RoDzAJ

NGRS
NR PKBWL | _RODZAJ DATA MIBJSCE | bowieTRzNE | STATKU
ZDARZENIA | ZDARZENIA | ZDARZENIA 6 POWIETRZNE
GO
Kaweczyn,
900/17 W (1) 2017-05-17 k. Janowa AWAF;gXPe motolotnia
Lubelskiego

Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze:
Uwadze Urzedu Lotnictwa Cywilnego zaleca sie rozwazenie celowosci
dokonania oceny i przeglgdu praktycznego dziatania systemu wydawania
orzeczen lotniczo-lekarskich, dla wyeliminowania zagrozenia bezpieczenstwa
lotniczego wynikajgcego ze stosowania nieprawidtowych bgdz niepewnych
kryteriow dopuszczania do wykonywania lotow w charakterze pilota tych
0soOb, ktorych stan zdrowia wymaga wszczepienia urzgdzenia stale
podtrzymujgcego podstawowe funkcje zyciowe, ktdrego dziatanie moze byc¢
krytycznie zaktdcone przez normalnie wystepujgce w otoczeniu czynniki

Pesyosyanrdarzenia:

Gwattowne pogorszenie sie stanu
zdrowia pilota wskutek nagtej
niewydolnosci krgzenia prowadzacej do
zgonu;

Widok ogolny miejsca

zdarzenia



NASZYM CELEM JEST TWOJE BEZPIECZENSTWO

RoDzAJ

TYP STATKU
NR PKBWL | _RODZAJ DATA MIBJSCE | bowieTRzNE | STATKU
ZDARZENIA | ZDARZENIA | ZDARZENIA 6 POWIETRZNE
GO
Kielce -
1026/17 W 2017-05-28 Mastow Cessna 185A samolot

W dniu 28.05.2017 . okoto godziny EPKA
9:00 na lotnisko w Mastowie (EPKA) y
przybyt pilot z zamiarem wykonania
lotéw na samolocie Cessna 185A,
potgczonych ze zrzutem skoczkéw
spadochronowych. (...)

Po uzyskaniu zgody zajat pas
startowy i zwiekszyt moc silnika do
maksymalne;.

W tym momencie jego fotel odsunat
sie gwattownie do tytu. Pilot stracit
mozliwos¢ sterowania sterem
kierunku. W trakcie, gdy fotel
odsuwat sie do tytu pilot zdtawit moc
silnik rbwnoczesnie odruchowo
dociggnat wolant na siebie.

Samolot wykonat obrét o okoto 220°

| zatrzymat sie obok pasa startowego
w odlegtosci okoto 80 m od miejsca
rozpoczecia rozbiegu.

Foto Aeroklub Kielecki

Widok miejsca zatrzymania
sie samolotu poza pasem



RoDzAJ

TYP STATKU
RoDzA DATA MIEJSCE
NR PKBWL ODZAY POWIETRZNE | STATKU
ZDARZENIA | ZDARZENIA | ZDARZENIA - POWIETRZNE
GO
Kielce -

1026/17 w 2017-05-28 Mastow Cessna 185A samolot

Przyczyna zdarzenia lotniczeqo:

e

o | btad pilota polegajacy na

E nieprawidtowym zablokowaniu

Z —— :
- fcc));[(el?. , . .. Pokazana przednia
o zglstnlenlu zdarzenlg. Na ilustradji

b | niesprawny mechanizm pokazano potozenie
w | bezwtadnosSciowy oraz dzwigni blokady

2 | niewlasciwie zamontowany pas ‘ fotela. Na ilustracj
; u [ . J /4 [

= | systemu zabezpieczajacego przed [ : widac wysunigte lewe
@ | niekontrolowanym odsuwaniem sie |/ ]Prtz"idré'e mocowanie
= .

= fotela do tytu. S R ooy Ny

L e

L
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=

>
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RoDzAJ

TYP STATKU

%5l NR PKBWL RobDzAJ DATA MIEJSCE T BN STATKU
v ZDARZENIA ZDARZENIA ZDARZENIA GO POWIETRZNE
GO
Kielce -
1026/17 W 2017-05-28 Mastow Cessna 185A samolot
EPKA

Na ilustracji z lewej strony —
stan mocowania fotela po
wypadku. Widac prawidtowe
mocowanie prawej strony
fotela i wysunigte mocowanie
lewej strony. llustracja po
prawej — wyciecie w szynie

stuzgce do demontazu fotela.

Po lewej (1) — jak powinien
byC zamontowany
mechanizm
zabezpieczajacy przed
odsuwaniem sie fotela.

Po prawej (2) — w jaki
sposob mechanizm byt
zamontowany na samolocie,
ktory ulegt wypadkowi.

NASZYM CELEM JEST TWOJE BEZPIECZENSTWO




NASZYM CELEM JEST TWOJE BEZPIECZENSTWO

RoDzAJ

NGRS
NR PKBWL | _RODZAJ DATA MIBJSCE | bowieTRzNE | STATKU
ZDARZENIA | ZDARZENIA | ZDARZENIA o POWIETRZNE
GO
1040/17 l 2017-05-27 BE‘Q’;EK SZD-9 Bocian  szybowiec

W dniu 25.05.2017 r. na lotnisku Aeroklubu Biatostockiego (EPBK) odbywaty sie
pierwsze loty w sezonie 2017. Instruktor pilot szybowcowy po przeprowadzeniu
przeglagdu szybowca o godzinie 13:38 wykonat jego oblot startujgc za
wyciggarkg. Po wykonanym oblocie szybowiec wykonywat dalsze loty za
wyciggarkg. (...) w osmym locie lina holownicza nie data sie wyczepiC.
Kilkukrotne proby wyczepienia liny z pierwszej i drugiej kabiny nie przyniosty
rezultatow.

Wyciggarkowy obciat line, o czym drogg radiowg powiadomit zatoge szybowca.
Instruktor znajdujacy sie na poktadzie szybowca przejat sterowanie i wykonat
|lgdowanie zgodnie z procedurg Igdowania z niewyczepiong ling.

Po lgdowaniu lina ciggle byta podczepiona do szybowca. Na ziemi pociggniecie
za uchwyt wyczepu spowodowato jej wyczepienie.

Przyczyna zdarzenia lotniczeqo:

najbardziej prawdopodobng przyczyng niewyczepienia sie liny
holowniczej bylo zablokowanie sie linki dolnego wyczepu w
zanieczyszczonej farba rolce prowadzacej tg linke do dolnego
zaczepu;



NASZYM CELEM JEST TWOJE BEZPIECZENSTWO

RoDzAJ

NGRS
NR PKBWL | _RODZAJ DATA MIBJSCE | bowieTRzNE | STATKU
ZDARZENIA | ZDARZENIA | ZDARZENIA 5 POWIETRZNE
GO
1090/17 l 2017-06-02 zar S | e

EPZR Jantar Std 3

W czasie startu za samolotem holujgcym w fazie rozbiegu nastgpito
roztgczenie napedu sterowania lotki lewego skrzydta. Pilot po nabraniu
wysokosci 100m wyczepit sie, zrobit dowr6t do lotniska ok. 150° i
wylgdowat na lotnisku bez uszkodzen.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

> nieprawidlowe podigczenie napedu
lotek podczas skladania szybowca;

» nieprawidiowe wykonanie przegladu
przedlotowego;

4, ZALECENIA PROFILAKTYCZNE. PKBWL NR 152/05

Pafistwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych, po zapoznaniu sig 7¢
zgromadzonymi W trakeie badania 2darzenia materialami, proponuje wprowadzenie
nastepujacych zalecent profilaktycznych:

1, Uzupelnié TUWL szybowca Jantar $td 3, w punkeic 4.8.2. Montaz Skrzydek
Pokt § -doda¢ czynnos¢ sprawdzenia prawidlowosci potaczenia i zabezpieczenia lotek.
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RoDzAJ

TYP STATKU
NR PKBWL | _RODZAJ DATA MIBJSCE | bowieTRzNE | STATKU
ZDARZENIA | ZDARZENIA | ZDARZENIA 6 POWIETRZNE
GO
Rudniki
1131/17 | 2017-06-08 EPRU Cessna 152 samolot

W dniu 08.06.2017 r. pilot wykonywat, samolotem C-152, treningowy lot
nawigacyjny po trasie EPCD - EPRZ - EPRU - EPCD, w trakcie ktérego
wyladowat na lotnisku EPRU w celu zatankowania paliwa, gdzie okoto godz.
13:15 LMT, podczas kotowania do stacji paliw zawadzit koncowka skrzydta
lewego o jeden z dystrybutoréw. Uwage pilota podczas kotowania przykuty opisy
umieszczone na dystrybutorach, przez co nie zachowat on odpowiedniegj
odlegtosci. Dowddca SP - pilot, licencja PPL(A); data waznosci SEP(L)
31.05.2019 r.; badania lekarskie kat. | do 18.04.2018 r.; uprawnienia: VFR noc;
nalot ogodlny - 145 godz., na typie -138 godz.

Przyczyna zdarzenia lotniczeqo:

niezachowanie warunkow
bezpieczenstwa podczas kotowania
do stacji paliw;

Widok poglqdoV
stacji paliw




NASZYM CELEM JEST TWOJE BEZPIECZENSTWO

RoDzAJ

TYP STATKU
NR PKBWL | _RODZAJ DATA MIBJSCE | bowieTRzNE | STATKU
ZDARZENIA | ZDARZENIA | ZDARZENIA - POWIETRZNE
GO
Kazimierz
1147/17 | 2017-06-09 Biskupi Lighting 143  spadochron
EPKB

W dniu 09 czerwca 2017 roku skoczek spadochronowy wykonywat swoj 991
skok (3-ci skok tego dnia) w formacji 9-cio osobowej na CRW. Formacja zostata
zbudowana poprawnie, przy mocniej obcigzonej lewej stronie. Przy rozejsciu, na
skutek naprezen formacji skoczek zostat skierowany do jej srodka zamiast na
zewnatrz, skutkiem czego na wysokosci 1700-1500 metrow nastgpito splgtanie
skoczkow bez owiniecia. Po kilku prébach rozplgtania skoczkowie przystgpili do
realizacji procedury awaryjnej. Skoczek bedgcy nizej wypigt czasze gtéwng i
odlatujgc otworzyt spadochron zapasowy, a skoczek gorny odplatat sie z czaszy
gtowne,.

Przyczyny zdarzenia lotniczeqo:

> zbytnie obcigzenie formacji na zewnatrz przy
uzyciu tasmy;
» duza sila nacisku na tasme powodowata

tendencje zawijania czaszy do srodka;
Dziatania profilaktyczne podjete przez podmiot badajgcy:

Omowiono zdarzenie z skoczkami zwracajgc uwage na
realizacje skokéw zgodnie z planem oraz na WL
poszczegolnych skoczkow.
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RoDzAJ

TYP STATKU
NR PKBWL | _RODZAJ DATA MIBJSCE | bowieTRzNE | STATKU
ZDARZENIA | ZDARZENIA | ZDARZENIA o POWIETRZNE
GO
Krakéw SZD-50-3 .
1164/17 | 2017-06-11 EPKP Puchacz szybowiec

Na wysokosci okoto 400 metrow zespot znalazt

sie na zblizonym poziomie lotu do szybowca Atanio
Junior pilotowanego przez ucznia-pilota, o
wykonujacego lot na termike nadlotniskowa. Somph
Chwile pozniej instruktor zapytat przez radio S N i
pilota samolotu holujacego, czy widziat m
szybowiec junior, ale nie uzyskat odpowiedzi — -

samolot przeszedt w strome nurkowanie. - *\_

Instruktor wyczepit line holowniczg i kontynuowat {m

lot.

Orientacyjny tor

Po lgdowaniu zapytat pilota samolotu holujgcego e s
0 przyczyne nagtego nurkowania. Pilot

stwierdzit, ze zobaczyt w lusterku wstecznym Prawdopodobny przebieg
odchodzacy od niego szybowiec (byt to zdarzenia z zaznaczonym
szybowiec Junior), a nie styszgc dobrze miejscem zanizenia

korespondencji radiowej z szybowca Puchacz
uznat, ze Puchacz zgtosit wyczepienie.

separacj|




NASZYM CELEM JEST TWOJE BEZPIECZENSTWO

RoDzAJ

TYP STATKU
NR PKBWL | _RODZAJ DATA MIBJSCE | bowieTRzNE | STATKU
ZDARZENIA | ZDARZENIA | ZDARZENIA 6 POWIETRZNE
GO
Krakow Puchacz :
1164/17 | 2017-06-11 EPKP / Junior szybowiec

Przyczyna zdarzenia lotniczeqo:

nieprawidiowa obserwacja przestrzeni przez ucznia pilotujacego szybowiec Junior i
dowddce zespotu, pilota samolotu Gawron w trakcie lotu VFR;

Okolicznosci sprzyjajgce zaistnieniu zdarzenia:

» niewielkie doswiadczenie lotnicze ucznia - pilota lecgcego na szybowcu Junior jak i
pilota samolotu holujgcego (dwudziesty samodzielny hol);

» uczen - pilot byt skoncentrowany na przyrzgdach poktadowych probujgc wycentrowac
komin termiczny, natomiast pilot samolotu na utrzymaniu prawidtowych parametrow
lotu;

» staba jakosC transmisji radiowej spowodowana duzym natezeniem Kkorespondencji
radiowej oraz mocno roztadowanym akumulatorem na szybowcu Puchacz;

Dziatania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

» zdarzenie omowiono z jego uczestnikami jak i personelem aeroklubu;

» sprawdzono stan techniczny akumulatorow i wymieniono te wskazujgce na znaczne
zuzycie;

» zarzgdzono, aby w trakcie odpraw przedlotowych poswieci¢ wiecej czasu na omowienie
sytuacji ruchowej i zwraca¢ uwage na znaczenie prowadzenia obserwacji przestrzeni
zewnetrznej w trakcie wykonywania lotow VFR;



RoDzAJ

TYP STATKU
NR PKBWL | _RODZAJ DATA MIBJSCE | bowieTRzNE | STATKU
ZDARZENIA ZDARZENIA ZDARZENIA GO POWIETRZNE
GO
1284/17 w 2017-06-24 LUBIEN Cessna 152 samolot
Pilot uczestniczyt w zawodach ,55 lot potudniowo- - _-

zachodniej Polski”. Przed kolejng konkurencjg wykonat
przeglad przedlotowy samolotu, uzupetnit olej i paliwo.
Po obliczeniu trasy i sprawdzeniu stanu pogody
wystartowat do konkurencji nawigacyjnej.

Po ok. 50 min. lotu pilot zaobserwowat nieprawidtowg
prace silnika i wzrost temperatury oleju. Nagle wystgpit
gtosny huk i silnik gwattownie sie zatrzymat. Pilot
skierowat samolot do wybranego miejsca awaryjnego
lgdowania w terenie przygodnym. Wytgczyt iskrowniki,
obwody elektryczne i zamknat zawor paliwa. Samolot
na podejsciu uderzyt koncowkg lewego skrzydta

w niewielkg brzoze i uszkodzit keson. Przyziemienie
nastgpito na stoku pokrytym wysokg trawg. Samolot
wykonat ,cyrkiel”, wytamana zostata przednia golen,
uszkodzone zostato podwozie gtowne i dolne ostony
silnika. (...). Ogledziny silnika w warunkach
warsztatowych wykazaty rozszczelnienie karteru
silnika na styku z tylng pokrywg, co spowodowato
wyciek oleju w czasie lotu.

NASZYM CELEM JEST TWOJE BEZPIECZENSTWO
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TYP STATKU Dz
RoDzA DATA MIEJSCE
NR PKBWL ODZAY ISC POWIETRZNE | STATKU

ZDARZENIA ZDARZENIA ZDARZENIA GO POWIETRZNE
GO

Krakow -
1302/17 2017-06-25 Czyzyny Solo Fox szybowiec
EPKC

Lina holownicza
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RoDzAJ

STATKU

ZDARZENIA ZDARZENIA ZDARZENIA GO POWIETRZNE
GO

RoDzAJ DATA MIEJSCE TYP STATKU

NR PKBWL POWIETRZNE

1422/17 W (2) 2017-07-06  Niedzwiedz Jazz 2000 motolotnia

Pilot posiadajgcy swiadectwo
kwalifikacji pilota motolotni przybyt
na lgdowisko w celu wykonania lotu
rekreacyjnego z pasazerem w
rejonie. Po wyhangarowaniu i
przygotowaniu motolotni do lotu «
wykonat kroétki lot bez pasazera. Po |
ladowaniu pilot przyjat do gondoli
pasazera. Wystartowat z
pasazerem i odleciat w kierunku
wschodnim. Po ok. 1 min. lotu
kiedy byli nad m. Niedzwiedz na
wysokosci 100-150 m AGL pilot
rozpoczat wykonywanie zakretu w
prawo. W trakcie zakretu wzrasta
przechylenie i pochylenie.
Motolotnia przechodzi do stromej SR T A e N |
spirali i zderza sie z ziemig. SRR R A
Pilot i pasazer ponoszg $mier¢ na - Widok ogolny miejsca'
miejscu wypadku. )

zdarzenia

7i 4Ae



NASZYM CELEM JEST TWOJE BEZPIECZENSTWO

RoDzAJ

TYP STATKU
RoDzA MIEJSCE
NR PKBWL ODZAY ISC POWIETRZNE | STATKU
ZDARZENIA | ZDARZENIA | ZDARZENIA S POWIETRZNE
GO
Bielsko - _0 hi
1476/17 I 2017-07-06 Aleksandrowice 52D 9 bis szybowiec
EPBA Bocian

W dniu 06.07.2017 r. na lotnisko w Bielsku — Aleksandrowice odbywaty sie loty
szybowcowe za wyciggarkg. Rownolegle z tymi lotami odbywato sie szkolenie do
uprawnienia wyciggarkowego pod nadzorem instruktora wyciggarkowego. W trakcie
naprezania liny do kolejnego startu szkolgcy sie operator nie zahamowat poprawnie bebna,
na ktéry nawijana jest lina holownicza, co spowodowato szarpniecie szybowca.

Szybowiec podtoczyt sie do przodu i przejezdzajgc po linie holowniczej nawingt jg na koto |
odchylit sie w prawo od kierunku startu. Instruktor wyczepit ling, lecz nadal byta ona
nawinieta na koto podwozia gtbwnego. W tym momencie wyciggarkowy nie naprezajac liny
rozpoczat cigg do startu. Szybowiec oderwat sie od ziemi odchylony od kierunku startu na
chwile przyziemit z trawersem i przeszedt na wznoszenie. Po przejsciu na strome
wznoszenie na wysokosci okoto 150 m lina oddzielita sie od szybowca.

Przyczyna zdarzenia lotniczeqo:

btad wyciagarkowego, ktéry niezgodnie z procedura,
po szarpnieciu i zluzowaniu liny holowniczej nie
upewnit sie, ze mozna bezpiecznie kontynuowaé
start;

Okolicznos$ci sprzyjajgce zaistnieniu zdarzenia:

zdarzenie miato miejsce w trakcie szkolenia
wyciggarkowego;




NASZYM CELEM JEST TWOJE BEZPIECZENSTWO

RoDzAJ

STATKU

ZDARZENIA ZDARZENIA ZDARZENIA GO POWIETRZNE
GO

RoDzAJ DATA MIEJSCE TYP STATKU

NR PKBWL POWIETRZNE

1802/17 w 2017-07-26 *E_I?’I‘ilz_ Cessna 152 samolot
Pilot z licencjg PPL(A) wystartowat do trzeciego, kolejnego lotu treningowego po
kregu. Rozbieg i wznoszenie wykonywat na kierunku 25. Na trawersie zgtosit do
wiezy chec Ilgdowania z zatrzymaniem na koncu dobiegu.

Kiedy samolot byt w Il zakrecie pilot otrzymat zezwolenie na lgdowanie na pasie
25. Nie dolatujgc do progu pasa, pilot na matej wysokosci wykonat zakret w lewo
o 0k.90°, a nastepnie lekko sie wznoszgc drugi zakret, takze w lewo o 90°.
Samolot na kierunku zblizonym do 70° obnizyt lot, zderzyt sie z drzewami przy
stojgcym silniku i zatrzymat sie w sadzie na prywatnej posesiji.

Po kilkudziesieciu sekundach wybucht pozar. Pilot mimo ciezkich obrazen
wydostat sie z kabiny o wtasnych sitach. Przybyta na miejsce wypadku straz

pozarna dogasita pozar w zostat odwieziony do szpitala.

Widok
pozaru
W miejscu

PR zderzenia



NASZYM CELEM JEST TWOJE BEZPIECZENSTWO

RoDzAJ

TYP STATKU
RoDzA DATA MIEJSCE
NR PKBWL ODZAY JSCE | bowieTRZNE | STATKU
ZDARZENIA | ZDARZENIA | ZDARZENIA o POWIETRZNE
GO
Bielsko - :
1952/17 | 2017-08-04 Alcksandrowice a0 szybowiec
EPBA oclan

W dniu 04.07.2017 r okoto godziny 7:15 do pierwszego lotu tego dnia przygotowywat sie
uczen - pilot wraz z instruktorem szybowcowym. Instruktor stojgcy obok kabiny zauwazyt
niewielki samoistny ruch drgzka sterowego, ktory ustawit sie w okolicy pozycji neutralne;j.
Sprawdzit zakres wychylen drgzka sterowego i stwierdzit, Zze lotki wychylaty sie prawidtowo,
natomiast ster wysokos$ci nie wychylat sie (w tym zakresie drgzek sterowy poruszat sie bez
wyczuwalnych sit). Nastepnie instruktor przeszedt do ogona szybowca i poruszat sterem
wysokosci, jednak nie powodowato to wychylania sie drgzka sterowego. Instruktor
skontrolowat podtgczenie popychacza napedu steru wysokosci przez wziernik A (ilustracja
nr 1) i stwierdzit, ze jest on podpiety prawidtowo. Po otwarciu wziernika B (ilustracja nr 1)
instruktor zobaczyt luzno wiszgcy popychacz steru wysokosci z peknietg gwintowang

koncowka regulaciji dlugosci popychacza steru wysokosci (ilustracja nr 2).

R 5 -"-__'.-_-“_.;:J-
dn_';-____-_-_u_ \ {.'_-_, | lll
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RoDzAJ

TYP STATKU
RoDzA DATA MIEJSCE
NR PKBWL ODZAY JSCE | bowieTRZNE | STATKU
ZDARZENIA | ZDARZENIA | ZDARZENIA - POWIETRZNE
GO
Bielsko - _Obhi
1952/17 I 2017-08-04  Aleksandrowice SrAD 9 bis szybowiec
EPBA Bocian

Przyczyna zdarzenia lotniczego:
zmeczeniowe pekniecie gwintowanej koncéwki
regulacji dtlugosci popychacza steru wysokosci;

Okolicznos$ci sprzyjajgce zaistnieniu zdarzenia:

* intensywna eksploatacja szybowca w trakcie
szkolenia;

» lekkie podgiecie sruby regulacyjnej, ktore mogto byc¢
spowodowane niewlasciwym zabezpieczeniem steru
wysokosci w trakcie transportu po lotnisku;

Dziatania profilaktyczne podjete przez podmiot Pekniecie - przetom

badajgcy: gwintowanej koncowki

Zawieszono w lotach wszystkie szybowce SZD 9 bis [l [VEIReLIs[okel

Bocian 1E w Aeroklubie Bielsko - Bialskim do momentu [efe]o)&Elee RS Gl

wydania przez producenta Serwisowej Informaciji BRI GEM

Listowej (SIL) i wykonania zalecanych czynnosci na

wszystkich szybowcach tego typu, zgodnie z SIL -

005/2SJ/2017 z dnia 04.08.2017 r.
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NASZYM CELEM JEST TWOJE BEZPIECZENSTWO

DATA
ZDARZENIA

RobDzAJ
ZDARZENIA

NR PKBWL

1971/17 W 2017-08-05

Stwierdzenia i ustalenia PKBWL:

e szybowiec posiadat wszystkie
dokumenty lotno-techniczne niezbedne
do wykonywania lotow;

e pilot posiadat uprawnienia i kwalifikacje
niezbedne do wykonania lotu;

e pilot nie znajdowali sie pod wptywem
dziatania alkoholu;

e zdatnos¢ szybowca do lotu i jego stan
techniczny byty prawidtowo
udokumentowane;

e warunki meteorologiczne miaty wptywu
na zaistnienie wypadku;

e start do lotu odbywat sie z wiatrem
tylno-bocznym;

e instruktor prowadzacy loty nie wydawat
komend radiowych dla startujgcego
szybowca;

12:36:35-14:3b:48

RoDzAJ

TYP STATKU
MIE
JSCE | bowieTRZNE | STATKU
ZDARZENIA oo POWIETRZNE
GO
Mielec SZD-22 C szvbowiec
EPML Mucha Std y

I Przebieg zdarzenia - zapis
kamery przemystowe]
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1971/17

NR PKBWL
» mate doswiadczenie lotnicze pilota (59 godzin

Przyczyna zdarzenia lotniczego

= wysoko

= QOkol
‘2  » tylno-boczny wiatr w trakcie startu szybowca

N
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NASZYM CELEM JEST TWOJE BEZPIECZENSTWO

RoDzAJ

TYP STATKU
NR PKBWL | _RODZAJ DATA MIBJSCE | bowieTRzNE | STATKU
ZDARZENIA | ZDARZENIA | ZDARZENIA c0 POWIETRZNE
GO
Kielce - :
2197/17 w 2017-08-17 Mastow SZ[B);)%?;?E szybowiec

Uczen-pilot po wykonaniu serii pieciu lotéw z instruktorem na zadanie celnosc¢ Iadowania,
wystartowat do pierwszego w tym dniu samodzielnego lotu z zamiarem Cc¢wiczenia
.,esowania’. Wilatujgc do strefy ,esowania” do pasa 29R wykonat pierwszy zakret w
niepoprawng strone — od lotniska. Instruktor nadzorujgcy lot wydat przez radio polecenie:
,Bocian wychodz na prostg”. Uczen-pilot nie zareagowat na polecenie i w dalszym ciggu
kontynuowat ,esowanie” w lewo na duzych katach natarcia. Instruktor ponownie przekazat
drogg radiowg polecenie wyjscia na prostg, a w momencie, gdy szybowiec znajdowat sie
na kierunku lotniska, instruktor wydat kolejne polecenie: ,Bocian oddaj drgzek”. Uczen-pilot
zareagowat z opoznieniem, oddajgc drgzek w celu zabezpieczenia predkosci. Nastepnie
wprowadzit szybowiec w prawy zakret, utrzymujgc zwiekszone pochylenie.
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RoDzAJ

NGRS
NR PKBWL | _RODZAJ DATA MIBJSCE | bowieTRzNE | STATKU
ZDARZENIA | ZDARZENIA | ZDARZENIA 6 POWIETRZNE
GO
Kielce - :
2197/17 w 2017-08-17 Mastéw SZD-QPIS 1E szybowiec
EPKA Bocian

Szybowiec zahaczyt prawym skrzydtem o
koncowke drzewa, co spowodowato rotacje i
zderzenie sie z ziemig prawg koncowkg skrzyadta.
Nastepnie szybowiec obracajgc sie uderzyt kabing
0 powierzchnie Scierniska, wykonat obrot wokoft osi -
z o0 180 stopni i zatrzymat sie. Pilot po rozpieciu R
pasow opuscit samodzielnie_kabine.

G

Widok miejsca
zdarzenia
| uszkodzen szybowca
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RoDzAJ

TYP STATKU
NR PKBWL | _RODZAJ DATA MIBJSCE | bowieTRzNE | STATKU
ZDARZENIA | ZDARZENIA | ZDARZENIA - POWIETRZNE
GO
Warszawa -
2310/17 W (1) 2017-08-30 Babice SZAD I szybowiec
EPBC Puchacz

Na wysokosci okoto 150 m nastgpito
zerwanie bezpiecznika liny wyciggarkowe;.
Uczen-pilot zabezpieczyt predkosé¢
przechodzgc do lotu slizgowego. Przez
krotkg chwile kontynuowat lot po prostej,
wyczepiajgc jednoczesnie koncéwke liny
pozostatg przy szybowcu.

Po wyczepieniu liny uczen-pilot rozpoczat
wykonywanie zakretu w lewo z
kilkustopniowym przechyleniem.
Szybowiec po wykonaniu zakretu o okoto
90° pochylit maske i wszedt w lewy
korkocigg. Szybowiec wykonat okoto 174
zwitki korkociggu i w pionowej konfiguracji
wpadt w ogrodzenie oddzielajgce czesé
uzytkowg aeroklubu od lotniska, zderzajgc
sie z ziemig, 64 m N52°16'18.97"

w kierunku potudniowym od hangardéw. £ 20%54°43.28"




TYP STATKU R
RoDzA DATA MIEJSCE
NR PKBWL S SCE | powiETRZNE | STATKU

ZDARZENIA ZDARZENIA ZDARZENIA GO POWIETRZNE
GO

Warszawa - S7D-50-3

2310/17 W (1) Babice szybowiec
_ — _ = EPBC Puchacz

| Start za wyciggarkg do lotu samodzielnego
po kregu o godzinie 17:58.
Zerwanie bezpiecznika liny wyciggarkowej

4
enisiees H et = na wysokosci okoto 150 m.
i S Przejscie do lotu $lizgowego, wyczepienie
N it £ i koncowki liny wyciggarkowej.

Rozpoczecie zakretu w lewo z
kilkustopniowym przechyleniem.

[ Wejscie w korkocigg z lewego zakretu i
Miejsce upadku szybowca , . - . : .
_- I , wykonywanie go do zderzenia z ziemia.

£ = ; *

e

|

7/ 7
Wt ¢
4

Kwadrat szybowcowy

Miejsce upadku szybowca
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Widok miejsca
zdarzenia

Moment zderzenia z ziemig
zdjecia poklatkowe z zapisu kamery
przemystowej

0-00-2017 61
P .HI*- =
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RoDzAJ

TYP STATKU
NR PKBWL | RODZAJ DRI MIEJSCE | o\viETRZNE | STATKU
ZDARZENIA ZDARZENIA ZDARZENIA GO POWIETRZNE
GO
Krosno SZD-50-3 :

2979/17 I 2017-09-30 EPKR Puchacz szybowiec
Podczas startu za wyciggarkg zatoga : _ |
stwierdzita w momencie wyczepienia, ze = g | | —
nie moze wyczepic liny wyciggarkowej z r " o~
obydwu pozycji — pilota i instruktora. ng1; "
Dodatkowo poinformowana zostata przez - : |
mechanika wyciggarkowgo, ze lina 4;,\!5 /’

i} ‘V ‘TSD\%SO

pozostata niewyczepiona. Instruktor podjgt * |
procedure lgdowania awaryjnego z ling i '
rozpoczat krgzenie na hamulcach
aerodynamicznych nad wyciagarka, by
lina uktadata sie na lotnisku i nie zaczepita
o przeszkody koto lotniska. Mechanik w
tym momencie prébowat odcigc line
wyciggarkowa, lecz bez powodzenia.
Wysprzeglit zatem beben ,na luz”, by lina
mogta sie swobodnie rozwijac i nie
zablokowata lotu szybowca.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:
urwanie sie linki w miejscu uruchamiania Schemat pogladowy
wyczepu dolnego;

2:2364in)
VIETSLE ZERWANY
LINKI

%)
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RoDzAJ

STATKU

ZDARZENIA ZDARZENIA ZDARZENIA GO POWIETRZNE
GO

RoDzAJ DATA MIEJSCE TYP STATKU

NR PKBWL POWIETRZNE

Krosno SZD -50 -3

2979/17 I 2017-99-30 ~ EPKR Puchacz zybOW|ec
Zastosowane przez Uzytkownika ‘_‘_*'_;'_;,_‘:f:ﬁ' T e P o
srodki profilaktyczne: i e gl .

1. Kontrolowac miejsca zakucia
linki

w szybowcu przed dzwigniami
zaczepow na okolicznoSc¢
~Przetamywania” przy miefjscu
zakucia co 50 godzin lub 200
wyczepien.

2. Kontrolowac¢ Bowden nozyc
awaryjnego ciecia liny
wyciggarkowej na okolicznosc
zataman pancerza.

3. Awaryjne obcinanie liny T, 3 5 R
wyciggarkowej wykonywac w A A R V. \.#
pionowym potozeniu bebna,
odpowiadajgcej potozeniu bebna

Miejsce zerwania linki w szybowcu Puchacz,
nad wyciggarkg (sytuacja co spowodowato brak mozliwosci

naturalna dla szybowca, gdyby nie wyczepienia szybowca z | oraz z Il kabiny
maogt sie wyczepic). (kolor czerwony).
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NASZYM CELEM JEST TWOJE BEZPIECZENSTWO

RoDzAJ

TYP STATKU

RoDzAJ DATA MIEJSCE

NR PKBWL SC POWIETRZNE | STATKU

ZDARZENIA | ZDARZENIA | ZDARZENIA 6 POWIETRZNE

GO

Bielsko -

3389/17 w 2017-12-27 Aleksandrowice @ Cessna 185 samolot
EPBA

Po czwartym holu (13 hol tego dnia) pilot
ponownie podchodzit do Igdowania na kierunku
210°, w trakcie wyrownania samolot dostat silny
podmuch wiatru, wzniost sie na wysokos$¢ okoto
8 m i w tym momencie podwiato mu lewe
skrzydto. Samolot przechylit sie mocno na prawag
strone Zmieniajgc Kierunek lotu ==
o okoto 50°. Pilot zwiekszyt tadowanie i
przeszedt na drugi krag.

- lotniske EPBA " ;

Odejscie na drugi krag i ladowanie —

zdjecia poklatkowe; potozenie
lotniska wzgledem pasma Beskidu
Slaskiego



NASZYM CELEM JEST TWOJE BEZPIECZENSTWO

RoDzAJ DATA MIEJSCE
NR PKBWL
ZDARZENIA | ZDARZENIA | ZDARZENIA
Bielsko -
3389/17 w 2017-12-27 Aleksandrowice
EPBA

RoDzAJ

STATKU
POWIETRZNE

GO

TYP STATKU
POWIETRZNE

GO

Cessna 185 samolot

Drugie podejscie [do lgdowania] pilot wykonat na kierunku 200° (w osi wiatru) na matych
klapach (10°). Drogg radiowg uzgodnit, Zze po zatrzymaniu sie samolotu poczeka na

obstuge naziemng, ktéra pomoze mu skotowa¢ pod hangar.

Po przyziemieniu, przy

predkosci okoto 28-25 weztow lewe skrzydio samolotu zostato ponownie podwiane przez
mocny podmuch wiatru z lewej strony. Pilot dociggnat wolant do konca na siebie i wychylit
petng lewg lotke jednak samolot trawersowat w prawo, koncowka prawego skrzydta
zetkneta sie z ziemig, samolot zaczat zakrecaC w prawo, stangt na smigle a nastepnie

przewrocit sie na plecy.

Iéierunek z jakiego
wiaf wiatr 170°

o




RoDzAJ

TYP STATKU
RoDzA MIEJSCE
NR PKBWL | _O0eA SCE 1 powieTRzZNE | STATKU
ZDARZENIA | ZDARZENIA ZDARZENIA 6 POWIETRZNE
GO
Bielsko -
3389/17 W 2017-12-27 Aleksandrowice Cessna 185 samolot
EPBA
Przyczyna zdarzenia lotniczeqo:
Rotor h Rotar

btad pilota polegajacy na podjeciu
decyzji o wykonaniu holu
szybowca w warunkach
wzmagajacego sie wiatru z
kierunkéw zmiennych:;

F’c:rnmrw»r na stacji synoptycznej 126[][] = Bielsko Biata

—————————————————————————— e

Okolicznosci _sprzyjajgce zaistnieniu __gﬁ__l__t_vjjf}rggff _____________ | N [ooo | FE[POPL|

ia: = 11 | 2017-12-27 13:00:00 | 6 | 170 | 12 | 21 | 26
slraer s T — (T TR T T T T

» niewielkie doswiadczenie pilota w 13| Q01007 10:00:00 | 5 | 140 | 5 | 15 |19

holowaniu szybowcow w warunkach 15 | 2017-12-27 09:00:00 | 5| 30| 3| 8|10

. 16 | 2017-12-27 08:00:00 | 6 80 4 10

halniakowych; 17 | 2017-12-27 07:00:00 | 2 | 120 | 5
————— e e B

> ladowanie samolotem z tylnym wedtug czasu ute
kotkiem bez blokady, w warunkach DD - kierunek wiatru
wiatru wiejacego z duzg predkoscig - Predkete wiatruwm/s

PO- porywy w czasie obserwacji m/s

z kierunkow Zmienny(:h; P1- porywy za ostatni okres synoptyczny m/s
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ZAGROZENIA w GA

Wykonywanie lotow VFR ponizej minimow

Niewtasciwa analiza warunkéw meteorologicznych

Niewtasciwa analiza osiggow statkow powietrznych

Niewykonywanie szczegotowego przegladu
przedlotowego statkow powietrznych

Naruszenia aktywnych stref TSA, TRA, AREA, MATZ i CTR
Obnizajacy sie poziom szkolenia lub brak instruktorow
Usterki techniczne ,,wiekowych” samolotow

Statki powietrzne eksploatowane poza nadzorem




ZAGROZENIA w GA c.d.

Brak separacji i zderzenia szybowcow podczas zawodk

Zderzenie lub zblizenia na kregu nadlotniskowym

Bezposrednie przygotowanie do lotow (tzw. ,odprawa
przed lotami” - staly element w przypadku lotow
szkolnych szybowcowych - obowigzkowe omowienie
sytuacji awaryjnych (wyciggarkowi i holownicy)

Przeciggniecia podczas lotow na matej wysokosci
Usterki techniczne ,,wiekowych” samolotow
Statki powietrzne eksploatowane poza nadzorem




Zasady wykonywania lotow na lotnisku

Poznan/Kobylnica EPPK




Zasady korzystania z lotniska Koby
opisujg ponizsze dokumenty :

nstrukcja operacyjna lotniska Poznan/Kobylnica

Plan Dziatania w Sytuacjach Zagrozenia

Program Ochrony Lotniska Poznan/Kobylnica przed
Atakami Bezprawnej Ingerenc;ji

- Procedury startu i lagdowania — budowa kregow

nadlotniskowych




Zwroémy uwage na:

- obowigzkowa tgcznosc wszystkich SP wykonujacych loty, _

- nie zaktocacé facznosci podczas startow szybowcow oraz podEz_
lotow akrobacyjnych — wazne podczas przerwania ciggu lub sytuacji
niebezpiecznych,

- startowaé zawsze z poczatku pasa, nie skracac sobie dfugosci
dostepnego pasa,

- ustawiajgc samolot/szybowiec/Smigtowiec po- skonczonym locie
uwazajmy, aby nie narazac inne statki powietrzne, ludzi bedgcych w
poblizu, pojazdy na parkingu - na dziatanie strumienia
zasmigtowego, nie kotowac zbyt blisko innych SP lub przeszkod i
ogrodzenia,

- zajmowacC pas zawsze w gotowosci do startu, unikac¢ dtugiego
postoju po zajeciu pasa (rosngcy ruch na EPPK),




* Lotnisko Poznan/Kobylnica dopuszczone jest
tylko do wykonywania lotow:

- VFR DZIEN
- VFR W NOCY - tylko po uzgodnieniu z

Zarzgdzajgcym EPPK i po rozstawieniu
przenosnego systemu oswietlenia drogi
startowej np. podczas organizowania lotow
szkolnych




Przepisy dotyczgce lotow z widocznos

* W FIR Warszawa Przyjmuje sie ze:

- Loty wykonywane w okresie od 30 minut
przed wschodem storica do 30 minut po
zachodzie stonca sg to loty DZIENNE

- Loty wykonywane w okresie od 30 minut po
zachodzie stonca do 30 minut przed
wschodem stonca sg to loty NOCNE

AIPENR 1.2 23 JUL 2015
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Warunki meteorologiczne dla lotow z widoczno

Visual Meteorological Conditions

ZAKRES WYSOKOSCI KLASA PRZESTRZENI | WIDZIALNOSC W ODLEGLOSC OD CHMUR
ALTITUDE BAND POWIETRZNEJ LOCIE DISTANCE FROM CLOUD
AIRSPACE CLASS FLIGHT VISIBILITY
CDG 8 km 1500 m - pozioma/
Na poziomie FL 100 i powyzej/ horizontally
At and above FL 100 300 m (1000 ft ) — pionowa/
vertically
Ponizej FL 100 i powyzej 900 m (3000 ft)
AMSL lub pﬂW}I’.ZEJ F3Qﬂ m (1{][]{':1 ft) nad 1500 m - pozioma/
terenem — w zaleznosci od tego, ktdra z tych .
L . horizontally
wartosci jest wigksza/ CDG 5 km 300 m (1000 ft ) - pionowa/
Below FL 100 and above 900 m (3000 ft) verticall P
AMSL or above 300 m (1000 ft) above y
terrain, whichever is the higher
Na i ponizej 900 m (3000 ft) AMSL lub 300 m 1500 m — poziom/
N horizontally
(1000 ft) nad terenem — w zaleznosci od CD 5 km :
; e : 300 m (1000 ft ) — pionowa/
tego, ktora z tych wartosci jest wieksza/ :
vertically
At and below 900 m (3000 ft) AMSL or Z dala od chmuri z
300 m (1000 ft) above terrain, whichever is widocznoscig powierzchni
the higher G 5 km* ziemi/

Clear of cloud and with the
surface in sight

L
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Latamy wg cishienia QNH

- Na wysokosciomierzu odczytywana wartos¢ :
powinna wynosic¢ 86m (282 ft) — elewacja
EPPK

- Cisnienie sprawdzamy na wyswietlaczu stacji
meteo w pomieszczeniu operacyjnym ATO lub
na stronie www.aeroklub.poznan.pl
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* OBOWIAZUJACY ZNAK WYWOtAWCZY NA
EPPK - ,KOBYLNICA RADIO”
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D __ nal maszue 0zZNnacza wykonywanle lotow przez =
| Aeroklub Poznariski

-




e Jezeli sg wystawione znaki - pokazujg ons
obowigzkowy kierunek startow i lagdowa

Aeroklub jako Zarzadzajacy posiada
pierwszenstwo w uzytkowaniu lotniska

w przypadku duzego nasilenia lotow Kierujacy
Lotami Szkolnymi moze ograniczyc rodzaj
wykonywanych operacji innych statkow
powietrznych wtgcznie do odmowy wydania
zgody na wykonanie lotu




e gdy Aeroklub wykonuje loty (flaga na maszcie
obowigzuje ,0sobiste zgtoszenie operacji
lotniczych” u Kierujgcego Lotami lub w Porcie
w Dziale Szkolenia ATO celem zgtoszenia

swoich zamiarow oraz omowienia sytuacji
ruchowej




 gdy Aeroklub nie wykonuje lotow (brék

na maszcie) obowigzuje wypetnienie czystego™

druku ,Zgtoszenie operacji lotniczyc

’)

N I

wrzucenie do skrzynki na | pietrze w budynku

Aeroklubu, druku z zapisang datg, nazwis

znakami, planowang godzing startu
telefonem  kontaktowym (czyste druki s3
przygotowane na skrzynce pocztowej)

Kiem,
oraz






Zakazuje sie jezdzenia samochodami prywatnymi przed

hangarem szybowcowym.
Korzystac nalezy wytacznie z drogi za hangarami.







GLOWNA DROGA STARTOWA

_— =




3. Zasady planowania lotow




* Elementy przestrzeni — mapa — www.amec.pa

SOUEIN 3MIYE

[T AUPF biezgcy

™ english

Prezentowane dane nie zawierajg
zmian zawartych w NOTAM
Nie do uzytku operacyjnego.

™ TFR - stale
korytarze dolotowe

[T TSA - rejony

crasowe wydzielone

™ TRA - rejony
CZABOWO
ZBrezerwowane

[T ATZ - steefy

ruchu lotniskowego

[T P -strefy
zakazane

Sprawdz na dole ekranu
aktualng wersje mapy

[T EPD - strefy

niebezpieczne

[T EPR - strefy
ograniczone

™ MATZ - wojskowe
strefy ruchu
lalniskowado

[T CTR - strefa
kontrolowana

" FIS - sektory

™ MRT - trasy
wojskowe

TN TMA - rejony
kantrolowane lotnisk

™ ACC - sektory

[T Miasta

[~ Ladowiska/
Lalniska
mekonirolowane

[T EA-Rejon
ograniczen lotow

FB60
FT00

FEDO
F5O0
F400 +

Fa00 1

F100

Oruki | W

L s




e dzwonimy, aby zapoznac sie z AKTUALNA
sytuacjg i zajetoscig przestrzeni na trasie
planowanego przelotu

Poznan Informacja

 dzwonimy lub zgtaszamy z powietrza, gdy ATZ nie
jest aktywny, aby poinformowac o wykonywaniu
lotow w rejonie Kobylnicy lub Bednar




PL-6 pkt. 4.2.4 Warunki meteorologiczne

4.2.4.1 Dowddca statku powietrznego, obowigzany jest osobiscie 2
z _informacjami___meteorologicznymi _dotyczacymi zamierzoneg
Przygotowanie do lotu poza rejon miejsca startu oraz kazdego..lot
ktory ma by¢é wykonywany wedtug przepisow IFR musi zawiera¢:

(1) zapoznanie z komunikatami meteorologicznymi oraz prognozami,

(2) zaplanowanie odpowiednich dziatan na wypadek niekorzystnych
zmian warunkéw meteorologicznych.

4.2.4.2 Lot, ktory ma by¢ wykonany zgodnie z przepisami o lotach
z widocznosciag (VFR), moze by¢ rozpoczety, jezeli aktualne
komunikaty meteorologiczne lub _zestawienie ostatnich komunikatow
meteorologicznych Z prognozami wskazuija, ze warunki
meteorologiczne w_rejonie, na trasie lotu lub w tej czesci trasy, ktdra
ma_by¢ realizowana w_locie VFR s3 i pozostang odpowiednie do
wykonania lotu zgodnie z przepisami do lotow VFR chyba, ze zatoga i
statek powietrzny s przygotowane do przejscia i wykonywania lotu
wedtug wskazan przyrzadow




Dziat XIi
Przepisy karne

e Art. 212. 1. Kto:
1) wykonujac lot przy uzyciu statku powietrznego:

a) narusza przepisy dotyczace ruchu lotniczego
obowigzujace w obszarze, w ktorym lot sie odbywa,

- podlega karze pozbawienia wolnosci do lat 5.

2. Tej samej karze podlega, kto, nie dopetniajac
cigzacego na nim obowiazku, dopuszcza do
popetnienia czynow okreslonych w ust. 1.

3. Jezeli sprawca dziata nieumysinie, podlega grzywnie,
karze ograniczenia wolnosci lub pozbawienia
wolnosci do roku.




- Art. 54 Prawa Lotniczego — ustep 2

Lotniskiem uzytku publicznego jest lotnisko otwarte dla w:

statkow powietrznych w terminach i godzinach ustalonychpi
zarzgdzajgcego tym lotniskiem i podanych do publicznej wiadofy

- Art. 66 Prawa Lotniczego — ustep 2

Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego moze odmowié przyjecia
statku powietrznego wytacznie ze wzgledu na wazne okolicznosci
zwigzane z funkcjonowaniem lotniska, uniemozliwiajgce bezpieczne
jego ladowanie.

- Art.67 —ustep 1i2

1. Statki powietrzne i ich uzytkownicy maja prawo korzystac z lotnisk
uzytku publicznego na rownych zasadach.

2. Warunki korzystania z lotnisk uzytku publicznego, w tym optaty za
to korzystanie, mogg byc¢ zréznicowane wytgcznie w sposob
niepowodujgcy dyskryminacji uzytkownikow i zapewniajgcy
zachowanie zasad uczciwej konkurencji, w szczegolnosci ze wzgledu
na rodzaje i charakterystyki statkow powietrznych oraz charakter
wykonywanych operacji lotniczych.




- art. 69 Prawa Lotniczego — ustep 1
Starty i lgdowania na lotnisku mogg odbywac sie wytgcznie w'sposob™
zgodny z przepisami instrukcji operacyjnej danego lotniska

Lotnisko Kobylnica (EPPK) bedac lotniskiem

publicznym od 1 czerwca 2017 roku wprowadzito
optaty lotniskowe (wykonywanie operacji
ladowania, postoju i hangarowania statkow
powietrznych), stawki podane sg na stronie
Aeroklubu Poznanskiego w zaktadce ,Optaty”.




* Aeroklub Poznanski dodatk |
przypomina iz zgodnie z pkt. 3 w/w
OSWIADCZEN prywatny uzytkownik statku
powietrznego powinien poddac sie
corocznej kontroli ze znajomosci zasad

wykonywania lotéw w ramach Kontroli
Wiedzy Teoretycznej przeprowadzanej w
Aeroklubie Poznanskim.




FCL.140.S LAPL(S) — wymagania dotyczg
biezacej praktyki

a) Szybowce i szybowce z napedem. Posiadacz
licencji LAPL(S) moze korzystac¢ z wynikajgcych z
niej uprawnien na szybowcach lub szybowcach z
napedem dopiero, gdy w okresie ostatnich 24
miesiecy wykonat na szybowcach lub szybowcach
Z napedem, z wytgczeniem motoszybowcow
turystycznych, co najmniej:

1) 5 godzin czasu lotu w charakterze pilota dowoddcy, w
tym 15 startow;

2) 2 loty szkolne z instruktorem:;




FCL.940.FI Fl — przedtuzanie i wznawianie waznosci
a) W celu przedtuzenia waznosci uprawnienia Fl jego posiac
musi spetni¢ 2 z 3 ponizszych wymagan:
1) przeprowadzic:

-

(i) w przypadku certyfikatu FI(A) oraz (H), co najmniej 50 godzin
szkolenia w locie na odpowiedniej kategorii statku powietrznego, w
okresie waznosci uprawnienia, jako instruktor Fl, TRI, CRI, IRI, Ml lub
egzaminator. Jezeli przedtuzenie ma objgc¢ uprawnienia do szkolenia
IR, 10 z tych godzin bedzie szkoleniem w locie do IR i musi zostac
wykonane w okresie 12 miesiecy poprzedzajgcych date uptywu
waznosci uprawnienia Fl;

(iii) w przypadku uprawnienia FI(S), co najmniej 30 godzin szkolenia w
locie lub 60 startow na szybowcach, szybowcach z napedem lub
motoszybowcach turystycznych jako instruktor Fl lub egzaminator,
w okresie waznosci uprawnienia;

(iv) w przypadku uprawnienia FI(B), co najmniej 6 godzin szkolenia w
locie na balonach jako instruktor Fl lub egzaminator w okresie
waznosci uprawnienia;




FCL.940.FI Fl — przedtuzanie i wznawianie waznosci

a) W celu przedfuzenia waznosci uprawnienia Fl jego
posiadacz musi spetnic 2 z 3 ponizszych wymagan:

1) przeprowadazic:

(--.)

2) wzigC udziat w instruktorskim seminarium
odswiezajgcym w okresie waznosci uprawnienia Fl;

3) uzyskac¢ pozytywng ocene kompetencji zgodnie z
FCL.935, w okresie 12 miesiecy poprzedzajgcych date
uptywu waznosci uprawnienia Fl.




b) Co najmniej w co drugim przedtuzeniu
waznosci uprawnienia FI(A) lub FI(H), badz w
co trzecim przedtuzeniu waznosci uprawnienia
FI(S) oraz (B), jego posiadacz musi przejsc

ocene kompetencji zgodnie z FCL.935.




) Wznowienie waznosci. W przypadku uptywu
waznosci certyfikatu Fl jego posiadacz, w
okresie 12 miesiecy przed wznowieniem jego
Waznosci, musi:

1) wzig€ udziat w instruktorskim seminarium
odswiezajgcym;

2) uzyskac pozytywng ocene kompetencji zgodnie z
FCL.935.




4. Zasady wypetniania PDT + MEL i HIL

Wojciech Muszynski
Szef Techniczny




Cze$é Il dla cztonkéw wykonujacych lotys
na sprzecie Aeroklubu Poznanskiego

5. Zasady organizacji lotow
Aeroklubu Poznanskiego




1-pilot, pilot licencjonowany — zamiar wykonania lotu

Instruktor witasciwy — decyzja, zgoda, nadzor

Przygotowanie
Planowej tabeli / Zlecenia na lot

Pobranie nadajnika PLB

Przeglad i pobranie SP przez pilota/instruktora

Kierownik Szkolenia — zatwierdzenie w/w dokumentow J




Wypetnienie PDT i poswiadczenie wpisow przez
pilota/dowodce - instruktora

Wypetnienie PDT, przekazanie samolotu
| wpisanie do systemu
Zwrot nadajnika PLB

{ Wykonanie zadania




Osoby, ktore moga decydowac o wystawieniu star
zakonczeniu lotoéw oraz o wykonaniu lotow/przelote
samodzielnych przez uczniow:

Haberland Piotr — samoloty, szybowce
Satkowski Krzysztof — samoloty
Przybyt Jan — samoloty

Krupa Wojciech — samoloty

Szczot Tomasz — szybowce

Matecka Paulina — szybowce
Grzechowiak Wojciech — szybowce
Wrzesniewski Mirostaw — szybowce




Dokumenty wymagane dla lotow szke

* PRZED LOTAMI :

prognoza pogody — wydruk

Tabela Planowa Lotow/Zlecenie na lot — podpis
Instruktorow i Kierownika Szkolenia (HT)

Poktadowy Dziennik Techniczny
Ksigzka Raportow Kierujgcego Lotami Szkolnymi
Ksigzka Kontroli Lotniska Poznan/Kobylnica EPPK




e PO LOTACH
Uzupetnic:

e Ksigzke Raportow Kierujgcego Lotami Szkolnymi
 Poktadowe Dzienniki Techniczne
e Zlecenie na lot

Wprowadzic¢ do systemu dane nalotow z PDT-ow
Wopigc do segregatora:

 Tabela Planowa Lotow/Zlecenie na lot

* prognoza pogody

e kopia FPL (z lotu szkolnego)




Ptatnosci za loty w roku 2018: =

* kazda osoba latajgca w biezgcym sezonie na sprzeciﬂe |
Aeroklubu Poznanskiego bedzie w elektronicznej
bazie lotow opisywana jako PLATNIK lotu,

aby uzyskac¢ zwolnienie z optaty za loty nalezy zwrocic
sie o wydanie na pismie decyzji o zwolnieniu z
okreslonych optat za loty,

decyzje takg podejmuje Zarzad Aeroklubu lub
Dyrektor w zakresie swoich uprawnien




Dziekujemy za uwage.




