REGULAMIN
CYKLU ZAWODOW ZDALNIE STEROWANYCH
MODELI SZYBOWCOW N
DO LOTOW TERMICZNYCH NA DEUGOTRWALO $C
W KONKURENCJI F3B/J

,MEMORIAL TOMASZA BEDERSKIEGO”"

1. PRZEPISY OGOLNE
1.1. Definicja modelu szybowca zdalnie sterowanego

Jest to model latajgcy bez napedu, w ktérym sita nosna wytwarzana jest przez sity
aerodynamiczne dziatajgce na ptaszczyzny nosne nieruchome podczas lotu, z
wyjatkiem powierzchni uzywanych do sterowania. Modele latajagce o0 zmiennej
geometrii lub powierzchni musza odpowiada¢ wymaganiom technicznym w obu
skrajnych przypadkach, tzn. gdy ich elementy charakteryzujg sie maksymalng oraz
minimalng powierzchnig. Modele muszg byé sterowane przez zawodnika stojgcego
na ziemi, za posrednictwem aparatury radiowej. Wszelkie zmiany geometrii lub
powierzchni muszg by¢ wykonywane zdalnie za posrednictwem aparatury radiowe;j.

1.2. Prefabrykacja modeli klasy F3B/J
Punkt B.3.1. dzialu 4b (,Wykonawca modelu”) Kodeksu Sportowego FAI nie ma
zastosowania do klasy F3B/J.

1.3. Charakterystyka techniczna modeli szybowcéw zd  alnie sterowan;/ch klasy F3B/J

a) Maksymalna powierzchnia nosna (St) ........ccccceevuneee. 150 dm
Maksymalna Masa ............euuvveeriervveeeeeereiereeerereereeeeeeen. 5 kg
Obcigzenie powierzchni NOSNEJ ........cccccvevnrvnvninnnnnnns pomiedzy 12 a 75 g/dm?
Minimalny promien nosa kadtuba ...........cccccceeeveeennn. 7,5 mm

(patrz wzér przymiaru)

WZOR PRZYMIARU NOSA KADLUBA MODELU KLASY F3B/A

Zadne state ani chowane urzadzenia mechaniczne (np. $ruby, wystajgce
elementy pitoksztaltne, itp.) nie mogg by¢é wykorzystywane do zatrzymywania
modelu na ziemi podczas lagdowania.
Spodnia cze$¢ modelu nie moze mie¢ zadnych wystajacych czesci oprocz haka
do holowania i napedow powierzchni sterowanych. Hak nie moze mieé
rozmiaroéw wiekszych niz 5 mm szerokos$ci czotowej i 15 mm wysokosci.

b) Aparatura radiowa powinna by¢ zdolna do jednoczesnej wspélpracy z innymi
urzadzeniami radiowymi w odstepie czestotliwosci 10 kHz.
Zabrania sie stosowania jakichkolwiek urzadzen stuzacych do przekazywania
informacji z modelu do zawodnika pilotujagcego model. Zabrania si @ uzywania
jakichkolwiek urz adzen telekomunikacyjnych (wt gcznie z krétkofalowkami i
telefonami) na polu startowym w celu komunikacji po miedzy zawodnikami,
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ich  pomocnikami lub kierownikami ekipy podczas trwa nia lotéw
konkursowych.
Zawodnik moze podczas zawodow uzywac trzech modeli.
Zawodnik moze dowolnie zmienia¢ czesci sktadowe miedzy modelami podczas
zawoddw pod warunkiem, ze tak skompletowany model bedzie spetniat warunki
regulaminu zawodow oraz czesci sktadowe tych modeli byty skontrolowane przed
rozpoczeciem zawoddw (patrz réwniez p. 2.1.)
Z uwagi na sposb6b kompletowania grup w poszczegoélnych nastepujacych po sobie
rundach, kazdy zawodnik musi zglosi¢é dwie rbézne czestotliwosci (dwie pary
kwarcow), wykazujgce réznice minimum 10 kHz. Zawodnik moze by¢ wezwany w
formie pisemnej do uzycia jednej z tych czestotliwosci ha co najmniej pét godziny
przed rozpoczeciem rundy.

1.4. Zawodnicy i pomocnicy

Zawodnik (pilot) musi obstugiwa¢ swojg aparature radiowa osobiscie. Kazdy pilot
moze posiadac trzech pomocnikow.

1.5. Definicja préby i lotu oficjalnego

a)

i)

b)

Préby

Zawodnik ma prawo do dowolnej liczby préb w czasie wyznaczonym na wykonanie
danej konkurenciji (patrz p. 2.1.). Préba rozpoczyna sie w momencie wypuszczenia
modelu z rgk zawodnika lub jego pomocnika (pomocnikdéw) przy naprezonej lince
holowniczej.

Zawodnikowi przystuguje prawo do nowego czasu startowego, jezeli bedg mialy
miejsce nastepujace okolicznosci potwierdzone przez oficjalnego sedziego
zawodow:

jezeli model bedacy w locie zderzy sie z innym modelem w locie lub z modelem
holowanym (wypuszczonym do lotu przez zawodnika lub jego pomocnika), lub
zderzy sie z linkg holownicza w trakcie holowania. Gdyby model kontynuowat lot w
spos6b normalny, zawodnik ma prawo zgda¢ uznania go za lot oficjalny nawet
gdyby wystapit z tym zgdaniem pod koniec czasu startowego

jezeli model lub linka holownicza podczas holowania zderzy sie z innym modelem
lub linkg holowniczag réwniez w trakcie holowania (po wypuszczeniu modelu do lotu
przez zawodnika lub pomocnika) albo z innym modelem w locie. Gdyby model
kontynuowat lot w spos6b normalny, zawodnik ma prawo zazgdaé¢ uznania lotu za
oficjalny, nawet gdyby wystgpit z tym zgdaniem pod koniec czasu startowego

jezeli linka holownicza skrzyzuje sie lub zostanie splgtana przez hol innego
zawodnika w czasie holowania jego modelu (wypuszczonego do lotu przez
zawodnika lub jego pomocnika)

jezeli lot nie byt sedziowany z powodu btedu sedziéw lub chronometrazystow

w przypadku nieprzewidzianych okolicznosci, w wyniku ktérych bez winy zawodnika
lot zostanie utrudniony lub przerwany.

We wszystkich wyzej opisanych przypadkach zawodnik ma prawo zgdaé uznania
lotu za oficjalny. W sytuacji gdy zawodnik kontynuuje holowanie, holuje powtdrnie
po ustaniu czynnika utrudniajgcego start, uznane bedzie, ze odrzucit on swoje
prawo do nowego czasu startowego.

Lot oficjalny
Za lot oficjalny uznaje sie ostatni lot wykonany w czasie startowym.

Dodatkowa proba — punktacja grupowa:

W wypadku dodatkowych préb podczas danej rundy, piloci, ktorzy zostali uprawnieni
do powtérnej préby latajg w grupie niekompletnej pod wzgledem liczby startujacych,
badz w grupie lub w grupach nowo utworzonych. Jezeli niemozliwe stanie sie
dobranie grupy (grup) ze wzgledu na konflikt czestotliwosci, wéwczas zawodnicy
uprawnieni do powtérnej proby wystartujg po raz drugi ze swojg grupa. W tym
wypadku lot zawodnika uprawnionego do powtdrki uwazany jest za oficjalny,
natomiast zawodnikom towarzyszacym zalicza sie: wynik lotu oryginalnego (nie
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powtdrkowego) lub $rednig arytmetyczng wyniku lotu oryginalnego i powtorkowego,
w zaleznosci, ktory z nich jest wiekszy.

1.6. Uniewa znienie lotu i dyskwalifikacja

a)

b)

f)

9)

Jezeli nie zostalo ustalone inaczej, lot zostanie uniewazniony za przekroczenie
ktoregokolwiek z przepiséw. W przypadku zamierzonego i jawnego naruszenia
przepiséw, decyzjg dyrektora sportowego zawoddéw zawodnik moze zostaé
zdyskwalifikowany.

Odbywajacy sie lot zostanie uniewazniony jezeli podczas startu lub lotu model utraci
jakakolwiek czesé. Utrata czesci podczas lgdowania (tj. w momencie przyziemienia)
nie bedzie brana pod uwage.

Zawodnik zostanie zdyskwalifikowany jezeli jego model bedzie sterowany przez
inng osobe.

Jezeli podczas manewru lgdowania, model dotknie pilota lub jego pomocnika,
punkty za celno$¢ ladowania nie zostang przyznane.

W przypadku holowania recznego lub z uzyciem bloczka, urzadzenie startowe (z
wyjatkiem linki holowniczej bez urzadzenia lub z urzadzeniem o objeto$ci max. 5
cm® lub masie 5 g) nie moze zostaé wypuszczone przez zawodnika lub jego
pomocnikow pod karg uniewaznienia lotu.

W przypadku holowania za pomocg wyciggarki elektrycznej, ustawione w kierunku
nawietrznym urzadzenie powrotne (nawrotnica) musi byé bezpiecznie
przytwierdzone do gruntu. Lot zostanie uniewazniony bez prawa dalszych préb
jezeli urzadzenie powrotne, bloczek, badz inny przyrzad przeznaczony do
zabezpieczenia lub prowadzenia holu oderwie sie od swej podstawy lub zostanie
wyrwany z ziemi.

Podczas holowania elektryczng wyciggarka, odigczenie sie jakiegokolwiek elementu
wyciggarki (z wytaczeniem holu) prowadzi do uniewaznienia lotu bez prawa
powtorki.

1.7. Organizacja startéw

Zawodnicy powinni byé taczeni w grupy w sposob losowy, zgodnie z uzywanymi
czestotliwosciami aparatury radiowej. Nalezy umozliwi¢ jednoczesny start jak
najwiekszej liczbie zawodnikéw. Podziat na grupy nalezy zorganizowaé w taki
sposob, aby w miare mozliwosci w tej samej grupie nie bylo zawodnikéw z tego
samego klubu.

Sktad grup musi sie zmienia¢ po kazdej rundzie w celu uzyskania roznych
kombinacji startujgcych zawodnikéw. Grupa powinna sklada¢ sie z minimum
czterech zawodnikow.

Wyniki catej grupy zostang anulowane, jezeli tylko jeden z zawodnikOw nie uzyskat
prawa do nowego czasu startowego. W tym przypadku grupa ta wykona jeszcze
jeden lot. Wynik tego lotu bedzie rezultatem oficjalnym.

Kolejnos¢ lotébw poszczegodinych grup jest rowniez ustalana losowo. W kazdej
rundzie powinna byé stosowana inna kolejnos¢ startow.

Zawodnikom przystuguje 5 minut czasu przygotowawczego, zanim starter oglosi
poczatek czasu startowego.

1.8. Organizacja zawodow

Odnosnie kontroli nadajnikow i czestotliwosci patrz rozdz. 4b, punkt B.8. Kodeksu
Sportowego FAI.

Przedstawiciel organizatora wydaje zawodnikom nadajniki dopiero na poczatku
czasu przygotowawczego, zgodnie z p. 1.7.

1.9. Przepisy bezpiecze Astwa

Organizator musi wyraznie oznaczy¢ granice pomiedzy strefg Igdowania, a
miejscami przeznaczonymi do innych celéw (strefa bezpieczenstwa).
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Z wyjatkiem okoliczno$ci wymienionych w punkcie 1.5. a) ab) podpunkty 1, 2, 3i 5,
po wypuszczeniu modelu z reki przez pilota lub pomocnika, kontakt modelu z
jakimkolwiek obiektem (ziemia, samochdd, tyczka, zielen, przewody itp.) lub osoba
wewnatrz strefy bezpieczenstwa bedzie karane. Bez znaczenia pozostaje, ile razy
model zetknie sie z przeszkodg. Obowigzuje zasada jednej kary na jeden lot. Kara
polega na odjeciu 300 punktéw od koncowego wyniku zawodnika w przypadku
kontaktu modelu z obiektem i 1000 punktéw w przypadku kontaktu modelu z osoba.
Niezwiniecie liny holowniczej natychmiast po wyczepieniu modelu z holu bedzie
skutkowac przyznaniem 300 punktéw karnych. Fakt przyznania punktéw karnych
musi by¢é odnotowany w karcie wynikdw w rundzie, w ktérej zdarzenie mialo
miejsce.

2. REGULAMIN ZAWODOW MODELI SZYBOWCOW TERMICZNYCH

2.1. Definicja

Sa to zawody, ktore sktadajg sie z jednej konkurencji:

A - dlugotrwatosé

Aby zawody zostaty zaliczone, musza by¢ przeprowadzone przynajmniej dwie pelne
rundy.

2.2. Starty

b)

Postanowienia ogolne

Wszystkie starty muszg odbywac sie w terenie wyznaczonym przez organizatora,
przy kierunku umozliwiajgcym starty pod wiatr. Jezeli nie ustalono inaczej, to
wszystkie starty beda wykonywane przy uzyciu sprzetu zatwierdzonego przez
organizatora lub dyrektora sportowego zawodéw. Informacja o zawodach musi
zawiera¢ opis sprzetu startowego, ktory bedzie udostepniony oraz jego ogdlne
mozliwosci.

Start modelu szybowca mozna przeprowadzi¢ w nastepujacy sposéb:

(1) poprzez holowanie reczne

(2) z uzyciem wyciggarki elektryczne;j

(3) z uzyciem bloczka

Catkowita dtugosé¢ linki holowniczej musi wynosic:

a(l) Holowanie reczne: diugo$¢ linki holowniczej nie moze przekroczy¢ 150 m
przy rozcigganiu sitg 20 N.

a(2) Woyciggarka elektryczna: Ustawione po stronie nawietrznej urzadzenie
powrotne (nawrotnica), ktére musi byé uzyte, powinno znajdowac sie w
odlegtosci nie wiekszej niz 150 m od wyciggarki. Wysokos¢ osi bloczka
powrotnego wzgledem ziemi nie moze przekraczaé 0,5 m. Wypuszczenie
(start) modelu musi nastgpi¢ w odlegtosci okotlo 3 m od wyciggarki.
Wyciggarka musi byé wyposazona w automatyczne urzadzenie
zapobiegajgce odwijaniu sie linki holowniczej podczas holowania.
Wyciggarka musi odpowiada¢ nastepujgcym wymaganiom:

a) Musi byé wyposazona w pojedynczy silnik rozruchowy, ktéry musi
pochodzi¢ z produkcji seryjnej. Dopuszcza sie zamocowanie osi wirnika
na tozyskach kulkowych lub igietkowych na obu koncach. Beben musi
by¢é napedzany bezposrednio przez silnik. Jakiekolwiek dodatkowe
zmiany oryginalnego silnika beda prowadzi¢ do dyskwalifikacji zgodnie z
paragrafem B.16.1. Kodeksu Sportowego FAIl. Beben musi mie¢ stalg
$rednice, a odlegtos¢ pomiedzy jego Kkotnierzami musi wynosi¢
przynajmniej 75 mm. Zrodiem zasilania musi byé 12-voltowy akumulator
otowiowo-kwasowy. Zdolno$¢é rozruchowa na zimno akumulatora
wyciggarki musi odpowiada¢ wymaganiom jednej z nastepujacych norm:
maksymalnie 300 A (amperdow) zgodnie z DIN 43539-02 (30s/9V przy —
18<C),
maksymalnie 355 A zgodnie z IEC/CEI 95-1 (60s/8,4V przy —18<C),
maksymalnie 500 A zgodnie z SAE J537, 30s Test (30s/7,2V przy 0F),
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maksymalnie 510 A zgodnie z EN 60095-1 (10s/7,5V przy —18<C).

Inne normy moga by¢ zaakceptowane, jezeli wyniki badan dowodza, ze

normy te sa rownowazne jednej z norm wymienionych powyzej.

Zalgczanie silnika z akumulatora musi odbywacé sie przy pomocy

elektromagnetycznego lub  mechanicznego  wylgcznika.  Uzycie

jakichkolwiek elektronicznych przyrzgdow pomiedzy silnikiem a

akumulatorem jest zakazane. Zawodnik moze dokonywa¢ zamiany

réznych czesci zgodnie z wlasnym zyczeniem, pod warunkiem, ze
wyciggarka otrzymana w wyniku tych zmian spetnia wymagania.

Akumulator nie moze byé dotadowywany na linii startu. Silnik nie moze

by¢ chtodzony, a akumulator nie moze by¢ podgrzewany.

b) Celem tego przepisu jest ograniczenie mocy uzytej podczas startu.
Zatem poza pojedynczym akumulatorem wyciggarki, sprezystg linkg
holowniczg oraz niewielkg iloscig energii zawartej w wirujgcym silniku
i bebnie wyciggarki, stosowanie urzadzeh gromadzacych energie tj.
kota zamachowe, sprezyny, obcigzniki, urzadzenia pneumatyczne
oraz jakichkolwiek innych urzgdzen jest niedozwolone.

c) Pelne wyposazenie wyciggarki (akumulator, przewody, wytgcznik
oraz silnik) muszg posiada¢ calkowitg rezystancje wynoszaca co
najmniej 23,0 mQ (miliomy). Powyzsza dopuszczalna warto$é
rezystancji moze by¢ uzyskana poprzez dodanie statego rezystora
lub rezystoréw pomiedzy silnikiem i akumulatorem. Rozwigzanie to
nie moze pozwala¢ na fatwg zmiane calkowitej rezystanciji na linii
startu (np. poprzez zwarcie rezystora lub rezystorow) z wyjatkiem
otwierania i zamykania obwodu.

d) Dodatni i ujemny biegun akumulatora musza by¢ tatwo dostepne dla
wtykdw krokodylowych w celu dokonania pomiaréw napiecia. Jeden z
przewoddéw wychodzacych z akumulatora (przez ktéry przeptywa
catkowity prad), musi by¢ dostepny dla przetwornika zaciskowego
(miernika zaciskowego) oraz dla rezystora kalibrowanego.

e) Wykonanie pomiaru: akumulator musi pozostawac¢ nieobcigzony
przez co najmniej dwie minuty po wykonaniu poprzedniego badania
wyciggarki. Pomiar rezystancji obwodu skilada sie z zarejestrowania
napiecia akumulatora U, bezposrednio przed zamknieciem
wytagcznika wyciggarki oraz zarejestrowania wartosci pradu lsg oraz
napiecia Uz po czasie 300 ms (x 30 ms) od chwili, kiedy prad zaczat
ptynaé w wyciggarce. Przed zakonczeniem tego przedziatu
czasowego trwajacego 300 ms silnik musi przestaé sie obracaé.

f) Do badania jest uzywany cyfrowy przyrzad do pomiaru napiecia (o
doktadnosci mniejszej lub rownej 1%), ktéry umozliwia mierzenie
napiecia akumulatora oraz napiecia wyjsciowego z przetwornika /U
po czasie 300ms (30 ms) od chwili, kiedy wigczono prad w
wyciggarce. Przetwornikiem do pomiaru pradu moze by¢ przetwornik
zaciskowy (o zakresie 0-600 A lub 0-1000 A i doktadnosci mniejszej
lub réwnej 2%) lub rezystor kalibrowany (0,1 milioma o doktadnosci
mniejszej lub rownej 0,5%) w ujemnej $ciezce obwodu.

Rezystancje oblicza sie wedtug wzoru: Ry = 1000 X Up/l300
(Riot W miliomach, U, w woltach, 1300 W amperach).

g) Wykonany zostanie jeden pomiar. Jezeli wynik pierwszego pomiaru
przekracza wartos¢ dopuszczalng oraz jest mniejszy niz 1,3 razy
wartos¢ dopuszczalna, woéwczas stwierdza sie, ze wyciggarka jest
zgodna z przepisami. Jezeli nie, wowczas zostang wykonane trzy
pomiary, a rezystancja catego obwodu jest $rednig z trzech kolejnych
pomiarow.

h) Podczas badania osprzetu wyciggarki przed rozpoczeciem zawoddw,
napiecie akumulatora Usye musi by¢é wieksze lub réwne 9 V; przepis
ten nie ma zastosowania, jezeli pomiary wykonuje sie podczas
zawodow.
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i) Organizator musi wyznaczy¢ co najmniej dwie upowaznione osoby,
ktore beda losowo mierzy¢ rezystancie w co najmniej 20%
wyciggarek podczas trwania zawodow.

J) Karg za uzycie wyciggarki niezgodnej z przepisami jest wynik zerowy
dla zawodnika w danej konkurenciji.

a(3) Bloczek:

Dlugosé linki holowniczej nie moze przekracza¢ 150 m przy rozcigganiu sitg
20 N. Podczas holowania jeden koniec linki holowniczej musi by¢ zakotwiony
w gruncie.

a) Linka holownicza (ktéra musi by¢ wykonana z materiatu niemetalicznego - z
wyjatkiem tacznikéw) musi byé zaopatrzona w chorggiewke o minimalnej
powierzchni 5 dm? Spadochron (0 minimalnej powierzchni 5dm? moze
zastepowaé choragiewke pod warunkiem, ze nie bedzie on przymocowany
do modelu i pozostanie nieczynny az do chwili odczepienia sie linki
holowniczej.

b)  Czynnosci startowe:

(2) Holowanie reczne: po wyczepieniu modelu z holu, hol musi byé
bezzwlocznie zwiniety na rolke (reczny kotowrotek).

2) Wyciggarka z napedem elektrycznym: po wyczepieniu sie modelu z holu,
linka holownicza musi by¢ niezwlocznie zwinieta, az do momentu gdy
spadochron lub chorggiewka znajdujg sie ok. 10 m nad ziemiag. Wtedy nalezy
recznie przyciggna¢ spadochron do wyciggarki. Wyciggarka nie moze by¢
uruchamiana, gdy linka holownicza:

- lezy na ziemi i krzyzuje sie z innymi holami;

- uderza o inne linki holownicze w czasie startu.

Podczas zwijania holu na wyciggarke spadochron, o ile byt uzywany, nalezy
zdja¢ lub unieruchomié.

2.3. Konkurencja A — loty na diugotrwato ~ §¢

a)

b)

c)

d)

Konkurencja ta musi by¢ ukohczona w ciggu 12 minut od sygnatu startera wliczajgc
czas holowania.

Jeden punkt przyznawany jest za kazda pelng sekunde lotu liczgc od momentu
wyczepienia modelu z holu do przyziemienia, do maksimum 600 punktow (.
maksimum 10 minut) za kazdg petng sekunde lotu w obrebie czasu startowego. Nie
przyznaje sie punktéw za czas lotu poza czasem wyznaczonym na konkurencje
(czasem startowym). Swobodny lot modelu rozpoczyna sie w momencie
wyczepienia z holu.

Odejmuje sie jeden punkt za kazdg petng sekunde lotu ponad 600 sekund (10
minut).

Dodatkowe punkty przyznawane sg za lgdowanie w zaleznosci od odlegtosci od
punktu oznaczonego przez organizatora, zgodnie z tabelka:

Odlegtosé¢ od Punkty Odlegtos¢ od Punkty
$rodka kota (m) $rodka kota (m)

0,2 100 5 80
0,4 99 6 75
0,6 98 7 70
0,8 97 8 65
1,0 96 9 60
1,2 95 10 55
14 94 11 50
1,6 93 12 45
1,8 92 13 40
2,0 91 14 35

3 90 15 30

4 85 Powyzej 15 0
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Odlegtos¢ jest mierzona od nosa modelu pozostajacego w spoczynku do
wyznaczonego punktu (Srodek kota o promieniu 15 m).
Nie przyznaje sie punktow za styl (jakos¢) ladowania.
Nie przyznaje sie premii za lgdowanie jezeli czas lotu byt wiekszy niz 630 sek.
Mierzong odlegtos¢ zaokragla sie do najblizszej pozycji w gore.

e) Dla modelu znajdujgcego sie w powietrzu po uptywie 12 minut, do punktacji bedzie
uwzgledniony czas lotu bez dodatkowych punktéw za celno$¢ ladowania.

f)  Klasyfikacje tworzy sie wedlug malejgcej liczby zdobytych punktow- patrz p. 2.4.

2.4. Punktacja
a) Zwyciezca kazdej grupy otrzymuje 1000 punktow.

b) Punktacja dla pozostatych zawodnikbw w grupie ustalana jest w nastepujacy
sposob:

Punktacja = 1000 x --------

gdzie:
P, — liczba punktéw zdobytych przez zawodnika zgodnie z p. 2.3.
P., — liczba punktow zdobytych przez zwyciezce w danej grupie.

2.5. Klasyfikacja

Jesli w zawodach rozegrano 7 rund lub mniej, suma wynikéw uzyskanych przez
zawodnika w tych rundach ustala jego miejsce w koncowej klasyfikacji. Jezeli
rozegrano wiecej niz 7 rund, woOwczas wynik najstabszego lotu nie zostanie
uwzgledniony podczas obliczania wyniku koncowego. W celu wylonienia zwyciezcy
w przypadku remisu, nalezy uwzgledni¢ odrzucony wynik najstabszego lotu. Jesli
takie postepowanie nie przyniesie rozstrzygniecia, wowczas dwaj (lub wszyscy,
ktorzy majg réwny wynik) zawodnicy wykonujg dodatkowy lot.

2.6. Teren zawodow
Zawody musza byé rozgrywane na terenie plaskim, cechujgcym sie malym
prawdopodobienstwem wystepowania fal i prgdéw zboczowych.

3. POSTANOWIENIA KO NCOWE

3.1. Organizacja startéw

» Woyciggarki do holowania modeli oraz bloczki powrotne (nawrotnice) nalezy przytwierdzaé
do gruntu wzdtuz linii wyznaczonych przez Organizatora zawodow. Odlegtos¢é pomiedzy
poszczegblnymi wyciagarkami nie powinna by¢ mniejsza niz 15m. Po stronie
zawietrznej, w odlegto$ci 20 m od kazdej wyciggarki nalezy umiesci¢ (zaznaczy¢) punkty
do ladowania.

e Dopuszcza sie, aby funkcje chronometrazystow petnili zawodnicy, ktérzy nie startujg w
danej grupie.

3.2. Liczba zawodéw
Planowane jest rozegranie serii co najmniej 2 zawoddéw w roku. Wskazane jest, aby
poszczegdlne imprezy odbywaly sie na réznych lotniskach. Dopuszcza sie rozegranie w

jednym roku co najwyzej dwoéch imprez na tym samym lotnisku. Klasyfikacja koncowa
zostanie ogtoszona, jezeli w danym roku rozegrane zostaty minimum dwie imprezy.
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3.3. Klasyfikacja ko ncowa

Punkty przydzielane sg zawodnikom w kazdych zawodach w zaleznosci od zajetego
miejsca, zgodnie z ponizszg tabela:

Miejsce 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 | 12
Punkty |50 |40 |30 |25 |20 |19 |18 |17 |16 |15 |14 |13
Miejsce | 13 | 14 | 15 | 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24
Punkty |12 |11 |10 9 8 7 6 5 4 3 2 1

Ostateczng liczbe punktéw uzyskanych przez zawodnika w danych zawodach uzyskuje sie
poprzez pomnozenie punktow przydzielonych wedlug powyzszej tabeli przez liczbe
zawodnikow sklasyfikowanych w tych zawodach. Zawodnik nie zostaje sklasyfikowany, gdy
uzyska’r w zawodach wynik 0 pkt.

W przypadku remisu na ktorymkolwiek miejscu, zawodnicy otrzymujg punkty wg zasady:
suma punktéw za kolejne miejsca dzielona jest przez liczbe zawodnikéw
sklasyfikowanych ex aequo na tym samym miejscu (wynik nalezy zaokragli¢ w gére do
najblizszej liczby catkowitej).

Kazdemu zawodnikowi zaliczane sg wyniki ze wszystkich zawoddéw. Koncowa
klasyfikacja obliczana jest na podstawie trzech najlepszych wynikbw poszczegolnych
zawodnikow z catego roku. Jezeli w danym roku rozegrano tylko dwie lub trzy imprezy,
wowczas klasyfikacja koncowa obliczana jest na podstawie dwdch najlepszych wynikow
poszczegodlnych zawodnikow uzyskanych w danym roku.

W przypadku remisu zwyciezca wytaniany jest w nastepujacy sposob: zwieksza sie liczbe
zawoddw z trzech (lub dwoch) o jedng impreze, az do wylonienia zwyciezcy.

3.4. Nagrody

Zawodnik, ktory w danym roku uzyska najwiekszg liczbe punktéw (zgodnie z p. 3.3),
zostanie ogloszony ,Zwyciezcag cyklu zawodow <Memorial Tomasza Bederskiego>"
iotrzyma Puchar Przechodni upamietniajacy inicjatora zawodoéw - Tomasza
Bederskiego. Na podstawie Pucharu zwyciezca powinien przymocowac tabliczke, na
ktérej znajdzie sie jego imie i nazwisko oraz rok, w ktérym zwyciezyt. Obowigzkiem
posiadacza Pucharu Przechodniego jest wreczenie pucharu zwyciezcy kolejnego cyklu
zawoddw.

Najlepsi zawodnicy (3 seniorzy i 3 juniorzy) otrzymajg dyplomy.

Organizatorzy poszczegolnych zawodow sg zobowigzani do uhonorowania dyplomami
najlepszych zawodnikow (3 seniorow i 3 juniorow). Przyznawanie innych nagrod
(pucharéw, sprzetu modelarskiego itp.) jest uzaleznione od sytuacji Organizatora
zawodow (posiadanych srodkéw wiasnych lub pozyskanych od sponsoréw). Dopuszcza
sie mozliwos¢ pobierania symbolicznej optaty startowej (max. 10zt / zawody) od
zawodnikow seniorow.
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